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RESUMO

O presente trabalho tem por objetivo a geragdo de um plano de manuten¢do de pavimentos,
que consiste na determinacdo das solugdes mais adequadas para cada pavimento, levando em
conta aspectos funcionais, estruturais e de superficie, de modo a permitir a adequada alocagao
de recursos ao longo do tempo de modo a manter os pavimentos dentro de requisitos minimos
de preservacao. No caso especifico, trabalhou-se com dados relativos ao Lote 01 do DAER -
RS (Departamento Auténomo de Estradas de Rodagem do Rio Grande do Sul), com extensdo
total proxima de 400 km, e recursos da ordem de R$ 37 milhdes a serem utilizados num

periodo de 5 anos.



ABSTRACT

The main goal of this work is to generate a pavement maintenance routine, consisting of the
most adequate solutions for each one, taking into account the functional, surface and
structural aspects, aiming to spend the budget the best way possible and keeping the pavement
conditions over the minimal requisitions. In this specific case, we worked with data from the
Lote 01 of DAER - RS (Departamento Auténomo de Estradas de Rodagem do Rio Grande do
Sul, having an extension of 400km and budget of R$ 37 million to be spent during 5 years.
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1 Introducéo.

1.1 Pavimentos

Todas as estruturas sofrem um processo gradual de deterioracdo resultando em sua perda
de funcionalidade.

No caso de pavimentos rodoviarios, que nada mais sdo que uma estrutura, esse processo
também ocorre, acionado pela acdo repetida das cargas do trafego, pelas intempéries e pelas
alteracdes fisicas e quimicas naturais dos materiais. A grande diferenca dos pavimentos em
relacdo as demais estruturas € que, no primeiro, as velocidades de deterioragdo tendem a ser
maiores em vista de sua grande exposi¢ao aos agentes climaticos e ao seu modo de utilizagao

pelas cargas do trafego.

1.2 Motivacao

Sendo os pavimentos estruturas que se deterioram, 0s mesmos requerem manuten¢ao, ou
seja, ndo basta apenas construi-los adequadamente e ignorar-se as conseqiiéncias econdomicas
e funcionais de seu desempenho a médio (5-10 anos) e longo (15-20 anos) prazo.

Faz-se mister ressaltar que os custos envolvidos ndo sdo apenas os de pavimentacao,
mas também todas as parcelas do total dos transportes (custos operacionais dos veiculos,
acidentes, atrasos, deterioragdo dos veiculos, dentre outros). E imprescindivel, dessa forma,
que a manutencdo do pavimento seja feita no momento certo, utilizando-se técnicas
adequadas. Aqui entram os conceitos de Sistema de Geréncia de Pavimentos (SGP), que serdo

explicados no topico seguinte.



2 DBase tedrica e conceitos

2.1 Sistema de Geréncia de Pavimentos

Segundo Régis (2003), a Geréncia de Pavimentos, em seu sentido mais amplo, inclui
todas as atividades envolvidas no planejamento, no projeto, na constru¢cdo, na manutencao
(conservacgado e restauragdo) e na avaliacdo dos pavimentos que fazem parte da infra-estrutura
vidria. Um Sistema de Geréncia de Pavimentos (SGP) ¢ um conjunto de ferramentas ou
métodos para auxiliar os que tomam decisdes a encontrar estratégias Otimas para construir,
avaliar e manter os pavimentos em uma condi¢do funcional aceitavel, durante um certo
periodo de tempo.

No caso desse trabalho, o sistema nao englobara as questdes iniciais referentes ao
projeto do pavimento, dado que aqui estamos tratando de pavimentos j& implementados,
buscando-se solu¢des de manutencdo (intervencao) de modo a trazer os pavimentos em piores
condi¢des para condigdes satisfatorias e conservar aqueles que ainda encontram-se em boas

condicoes.

2.2 Tipos deintervencdes

Um pavimento em servi¢o pode sofrer intervengdes de duas naturezas: a manutengdo ¢ a
reconstrugao.

A manutencdo de um pavimento corresponde a todas as intervengdes que afetem, direta
ou indiretamente, o nivel de serventia atual ou a vida util do pavimento. Pode ser de diversos

tipos, que serdo esmiucados a seguir.

2.2.1 Conserva Rotineira

A conserva rotineira caracteriza-se por servigos como limpeza da pista, corte de grama,

desentupimento de bueiros, manutencdo de taludes, etc, servigos estes que ndo interferem

diretamente com o pavimento, mas sdo importantes para seguranca do trafego.



2.2.2 Conserva Leve

A conserva leve consiste basicamente na execucdo de remendos, que podem ser
superficiais, quando envolve a retirada e recomposicdo de uma ou mais camadas asfalticas
que fazem parte do revestimento, ou remendos profundos, quando a origem do problema que
se quer solucionar ocorre em camadas inferiores ao revestimento, necessitando assim de uma

reconstru¢ao localizada do pavimento.

2.2.3 Conserva Pesada

A conserva pesada ja ¢ uma intervengdo que envolve custos relativamente maiores, que
visa regularizar superficies, seja pela fresagem (remocao de alguns milimetros de camada
asfaltica) ou por aplica¢do de camadas de lama asfaltica, que nada mais ¢ que uma mistura de
agregados com granulometria uniforme e pequenos didmetros com emulsdo asfiltica, cujo
espalhamento pode ser feito com o proprio caminhdo, conseguindo espessuras que variam

entre 3 ¢ 10 mm.

2.2.4 Restauracao

A restauracdo ¢ uma intervengdo que envolve custos bem mais elevados que a conserva
pesada. Busca nao sé corrigir as deficiéncias existentes, mas também combater os
mecanismos que causam a deterioracdo dos pavimentos. O tipo de restauracdo mais usual € o

recapeamento simples.

2.2.5 Reconstrucao

A reconstru¢do, como o proprio nome sugere, consiste na remog¢ao total do pavimento
existente seguido de sua reconstrucao. E empregada quando os custos da restauragido superam
da reconstru¢do, ou entdo quando ndo se pode garantir confiabilidade para o desempenho do

pavimento restaurado.



Pode ser remocdo e reconstrugdo parcial das camadas de base ou remocdo e
reconstru¢ado total, e ainda pode ser por dois métodos: convencional, onde retira-se o material
velho e reconstrdi-se com novos materiais, ou através de reciclagem in situ, onde reaproveita-

se o material existente, apenas corrigindo-se sua granulometria.

2.3 Fatores a serem considerados

Segundo Régis (2003), ao efetuar o projeto de restauragdo de um pavimento, alguns

fatores precisdo ser levados em conta. Sao eles:

- Periodo de projeto, ou vida de servico que o pavimento restaurado devera apresentar;

- Deficiéncias funcionais a serem corrigidas;

- Na hipotese de aproveitamento do pavimento existente, quais os aspectos de
degradacao estrutural devem ser corrigidos ou estdo comprometendo o seu desempenho
futuro;

- Qual ¢ a adequacdo da estrutura existente as solicitacdes que serdo impostas pelas
cargas do trafego;

- As caracteristicas de severidade e extensao da degradacdo de superficie, na medida em
que os defeitos existentes dao origem ou aceleram a geracdo de outros defeitos, além de
aumentarem a severidade com o tempo;

- Nivel de confiabilidade requerido para o projeto, o qual ¢ funcdo da importancia da
rodovia;

- Praticas construtivas vigentes, equipamentos disponiveis e experiéncia e habilidade das
construtoras para execucao das diversas solugdes a serem concebidas;

- Trafego atuante durante o periodo de projeto;

- Restri¢cdes orcamentarias e operacionais;

- Materiais de construgdo disponiveis a distancias de transporte economicamente
competitivas;

- Condigdes climaticas do local e sua influencia na deterioragdo do pavimento existente;



2.4 Definicao de Subtrechos Homogéneos

Para proceder no estudo de solucgdes de restauragdo, faz-se mister dividir os trechos dos
pavimentos em subtrechos homogéneos, dentro dos quais deve haver homogeneidade dos
parametros que controlam tanto o desempenho do pavimento existente quanto o desempenho
das medidas de restauracdo aplicadas. Vale lembrar que essa homogeneidade é em termos
estatisticos, ou seja, na média os subtrechos apresentam as mesmas caracteristicas, por
exemplo, quanto a trafego, condicdo de superficie, estrutura do pavimento existente, idade da

ultima camada aplicada, etc.

2.5 Diagnéstico de um Pavimento

Basicamente, para se elaborar o diagnostico de um pavimento, é preciso compreender os
mecanismos que causam sua deterioracdo ao longo do tempo. Através desse diagnostico,
traca-se uma estratégia de restauragdo que devem ser capazes tanto de solucionar as
deficiéncias funcionais, como também garantir o desempenho futuro do pavimento, buscando
a eficacia do investimento econdmico realizado.

Entretanto, a compreensdao dos fenomenos que controlam o desempenho de um
pavimento ndo ¢ tdo simples como parece, uma vez que existem relagdes entre os diversos
parametros (estruturais, funcionais, de deterioragdo e de trafego), que sdo o input dos modelos
mecanistico-empiricos. H4 ainda que se considerar sempre, os efeitos climaticos (variagdes de

temperatura e umidade t€ém grande influéncia sobre o desempenho dos pavimentos).



3 Avaliacao dos Pavimentos

A avaliacdo de um pavimento tem por objetivo o levantamento de dados e informagdes
para serem usados como parametros durante a implementagao de um Sistema de Geréncia de
Pavimentos. Para o presente trabalho, a avaliagdo visard a determinacdo dos pardmetros que

importam para se:

- determinar as necessidades atuais e futuras de manutencdo dos pavimentos ao longo da
rede viaria,

- estimar a vida restante dos pavimentos;

- calcular o custo operacional dos veiculos;

- determinar indices de condi¢cdo ou de aptiddo dos pavimentos, que possam ser Uteis

parea efeito de priorizagdo de obras de restauragao;

Diversos dados acerca das condi¢des de um pavimento podem ser obtidos. Dentre os
mais importantes para a correta diagnose de um pavimento, encontram-se os dados de
superficie, que fornecem informacdes sobre a condicdo funcional do pavimento, e que
basicamente sdo identificados por um técnico experiente percorrendo o pavimento, € os dados
que fornecem parametros sobre a capacidade estrutural do pavimento, esses obtidos através de

ensaios in loco ou em laboratorio através de amostras.

3.1 Avaliacao Funcional

Nesse tipo de avaliagao busca-se basicamente informagdes quanto ao nivel de servigo
fornecido pelo pavimento, como o conforto ao rolamento e a seguran¢a da via (coeficientes de
atrito adequados, perfis transversais adequados, entre outros).

Aqui entra um conceito importantissimo em pavimentos, o de PSI (Present
Serviceability Index) ou indice de Serventia Atual, em Portugués. Trata-se de um valor, numa
escala de zero a cinco, que da idéia da condicdo superficial do pavimento. Pode ser obtido
através de uma correlacdo com a Irregularidade Superficial (QI), um valor obtido por
equipamentos tipo-resposta que detecta vibragdes de alta freqiiéncia e amplitude elevada,

medido em contagens/km. A relagdo entre esses parametros ¢ apresentada a seguir:



psi = 5.exp| —2 Eq. 1
71,5

Pode-se, de modo geral, construir uma curva com decaimento exponencial que ilustra a

evolugao do PSI com as repetigdes das cargas do trafego, como na figura que segue:

Evolucao do PSI

PSI
5.00 -

450
4.00 \

3.50 \\\\

3.00 \

1.50 \\
1.00

0.00 T T T T 7 T

Trafego acumulado

Figura 3.1: Modelo de Decaimento do PSI

Do gréfico acima, percebe-se que apesar de teoricamente o PSI poder assumir o valor 5,
na pratica o que se observa ¢ que para pavimentos recém construidos o valor maximo que se
atinge fica por volta de 4,5. Isto se deve pois mesmo em pavimento novos existem pequenas

irregularidades e o valor 5 s0 seria atingido por um pavimento absolutamente perfeito.



3.2 Avaliacdo da Degradacéao da Superficie

Como ja ressaltado anteriormente, esse tipo de informagdo ¢ obtido por um técnico
experiente que percorre os trechos anotando os principais defeitos de superficie observados.

Os principais defeitos sdo:

e Couro de crocodilo

e Trincamento de blocos

e Trinca transversal

e Trinca longitudinal

e Trinca de escorregamento

e Trinca de bordo

e Panelas

e Desgaste

e Desagregagado superficial

e Bombeamento de finos

e Descapamento da capa selante
e Remendo

e Afundamento em trilha de roda
e Corrugacdes longitudinais

e Escorregamento de massa

e Depressoes localizadas

e Expansdo localizada

Todos os defeitos anteriores sdo caracterizados segundo sua severidade, que retrata o
grau com que o mesmo afeta a estrutura do pavimento ou compromete seu desempenho.
Também sdo identificados por sua extensdo, para se ter uma idéia da percentagem da area

afetada.



3.3 Avaliacao Estrutural do Pavimento

Esses sao os dados mais importantes, pois indicam como a condi¢ao funcional do
pavimento evoluird ao longo do tempo, caso nenhuma intervencdo seja feita, ou permite a
previsdo do desempenho futuro para as diversas alternativas de restauracdo. Em um sentido
amplo, a analise estrutural de um pavimento consiste no calculo das respostas da estrutura a
passagem das cargas do trafego, na forma de tensdes, deformagdes e deflexdes nos pontos
criticos da estrutura, de modo que se possa avaliar sua capacidade de resistir a0os mecanismos
de degradagdo provocados pela acdo repetida das cargas do trafego.

A principal informacdo utilizada nesse trabalho foi a deflexdo do pavimento, medido
pelo método FWD (Falling Weight Deflectometer), onde se aplicam cargas impulsivas por
meio da queda de um conjunto de pesos sobre um sistema que amortece e transfere as cargas

aplicadas a uma placa circular (R=15 cm), apoiada sobre o pavimento. A carga aplicada p

equivale a 5,6 kgf/cm®.

3.3.1 Modelos mecanistico-empiricos e calculos efetuados

O processo inicial consistiu em organizar os dados recebidos em diversas planilhas e
com grande diversidade de intervalos de medi¢do. Assim, de modo a ndo se descartar
nenhuma informacao, padronizou-se todos as informag¢des em intervalos de 200 m, a menor
divisdo contida nos arquivos. Assim, para cada trecho construiram-se planilhas utilizando o
Software MS Excel, contendo apenas os dados de interesse na solugdo do problema e em
intervalos de 200 m.

A partir dessas planilhas, e utilizando os modelos mecanistico-empiricos, pode-se
efetuar dois calculos de interesse.

No primeiro calculo, verificou-se qual seria a necessidade em termos de centimetros de
CBUQ (concreto betuminoso usinado a quente) para a execugdo de um recapeamento simples
que atendesse as condigdes funcionais por um periodo de oito anos, basicamente com o
objetivo de proteger as camadas de base de deformagdes plasticas excessivas. O modelo

utilizado pode ser expresso pela seguinte equacao:
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SN+1Y™(PSI—PSI, Vi E Y
W=l . . Eq.2
1,05 2,7 3000

Na equagdo acima, temos:

- W ¢ o numero de repetigdes do eixo padrao rodoviario de 8,2 tf acumulado ao longo

dos 8 anos, considerando-se um crescimento anual do trafego de 1,5 %;
- SN ¢é o chamado Structural Number, que ¢ uma parametro de ensaio que mede a
capacidade estrutural do pavimento;

- PSI ja foi explicado no item 3.1;

- PSI, ¢é o PSI terminal, ou seja, aquele apresentado na situag@o ultima do pavimento, na

situagdo ate a qual eu permito que o pavimento chegue antes de uma intervengdo mais
drastica. E um critério de projeto, entretanto, normalmente o valor 2,5 ¢ considerado como
limite, pois abaixo disso, restauracdes podem ndo ser eficazes, necessitando ja de
reconstrugdes devido ao avancgado estado de deterioracao;

- f¢éum numero obtido através da seguinte relaco:

1094
B = [WJ +0,4 Eq. 3

- E é o moddulo de elasticidade do pavimento sujeito a cargas dinamicas, também

chamado de médulo de resiliéncia equivalente do pavimento (M), enquanto estrutura. E
obtido através da deflexdo do pavimento, D,, através da seguinte relagdo, onde p e R sdo os

parametros do FWD discutidos no item 3.3 e v € o coeficiente de Poisson:

E =—(1_”;)p'R Eq. 4
0

Para se obter a espessura de CBUQ desejada (H ), deve-se observar que essa varidvel
ndo esta explicita na Eq. 2. Na verdade, o SN ¢ uma funcdo do H,, dai a necessidade, por se

tratar de uma equagdo nao-linear implicita, de utilizar-se a ferramenta Solver do MS Excel,

que permitiu a realizagdo de tal calculo por métodos numéricos iterativos.
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Finalmente, pode-se plotar entdo graficos com Hgno trecho das ordenadas e a divisdo

do trecho a cada 200 m no eixo das abscissas, isso para cada um dos 32 trechos. Os gréaficos
serdo apresentados na posterior discussdo individual de cada trecho. Alguns valores
observados de E sdo relativamente baixos, o que, de modo geral, implica em grandes
espessuras de CBUQ, que tem custo elevado, sugerindo assim que em alguns trechos sera

necessaria a reconstrucao das camadas de base.

Além dos célculos ja descritos acima, também como solugdo alternativa, verificou-se a
possibilidade da aplicacdo de um novo revestimento em TSD (Tratamento Superficial Duplo).
Isso porque, de modo geral, o trafego nos trechos em questdo ¢ considerado médio e leve.
Basicamente, esse tipo de revestimento esta sujeito a dois mecanismos chefes de deterioragao:
o trincamento por fadiga e o desgaste.

O modelo de previsao de trincamento prevé que o ano em que se da o inicio do

trincamento severo ¢ dado por:

TY,, =13,6.EXP[-2,70.(1+ CQ)YE, .DEF] Eq. 5

Onde:

- CQ¢ uma variavel do tipo Bernoulli, referente a existéncia (=1) ou ndo (=0) de

defeitos de natureza construtiva no tratamento. Em nosso trabalho foi adotado zero, supondo
adequacao nos processos construtivos;

- YE, ¢ o nimero de repeti¢des do eixo de 8,2 tf ao ano por faixa de trafego;

- DEF ¢ a deflexdao do pavimento. Nos casos onde houver necessidade da reconstrugao
das camadas de base, a deflexdo em um pavimento novo depende das espessuras adotadas em

sua construc¢do, € certamente sao menores que as deflexdes anteriores a reconstrucgao.

Da Eq. 5 pode-se perceber que mesmo sem trafego significativo (YE,=0), o modelo

prevé inicio de trincamento apds 13,6 anos de servico. Tal efeito € explicado pela oxidacao
natural do ligante betuminoso e das tensdes criadas pela movimentacao térmica.
Dependendo da percentagem de éarea trincada que se admite (TR), temos que a vida de

servigo em relagdo ao trincamento em anos ¢ dada por:
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V, =TY

cr2

+AV(TR) Eq. 6

Na equagdo acima, AV (TR)¢ igual a 3 anos para TR =20 % e igual a 5 anos para TR =
50 %. Isso quer dizer que, apds o inicio do trincamento, em 3 anos, 20 % da area estara
trincada. Nesse projeto, adotou-se como critério aceitagdo de 20 % de area trincada.

Para cada trecho sera construido um grafico de V1 x km, demonstrando a vida restante
em relagdo trincamento caso seja aplicado um TSD. Entretanto, como sera visto
posteriormente, no critério de geracdo de solucdes serd levado em conta o tempo necessario

para o inicio do trincamento, ou seja, T Y¢rp.

Existe também um modelo para a previsdo do inicio do arrancamento de agregados da

superficie devido a abrasdo pelo trafego. O tempo TY,, em anos ¢ dado pelo seguinte

modelo:

TY., =10,5.EXP(~0,655.CQ— 0,1 56.YAX) Eq.7

Onde:
- CQ ¢ do mesmo tipo da Eq. 5;
- YAX ¢ a freqiiéncia anual de eixos de todos os veiculos por faixa de trafego, em

milhoes;

Assim, com todos esses calculos, ja se tem boa idéia das solucdes finais que serdo
adotadas. O critério de solugdo adotado sera explicitado no item proximo e os resultados das
aplicagdes dos modelos descritos anteriormente serdo mostrados em posterior discussdao
trecho a trecho. Todas as planilhas que foram elaboradas encontram-se disponiveis para

consulta em um CR-ROM em anexo.
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3.4 Critério adotado

Utilizando-se o conceito de subdivisao em subtrechos homogéneos descrita no item 2.4,

foi feita tal subdivisdo de modo a otimizar a utilizagao de recursos através da discretizagao

das solucdes para subtrechos com diferentes necessidades. Para tal, foi necessario adotar um

critério, definir pardmetros de modo a se poder decidir quando determinada solucdo seria

conveniente.

Como j4 descrito no item 3.3, inicialmente verificou-se as necessidades de revestimento

em termos de centimetros de CBUQ para o caso de um simples recapeamento com esse

material, visando um horizonte de oito anos. Tal solugdo indicou, de modo geral, espessuras

elevadas, mesmo tratando-se de trechos de trafego leve a médio, o que chama a atengdo para

possiveis problemas estruturais de boa parte dos trechos.

A seguir, aplicou-se o modelo de previsdo para estimativa de vida util no caso da

aplicacao de um TSD, também descrito no item 3.3.

Assim, o critério adotado foi o seguinte:

il.

iil.

Primeiramente é necessario verificar se a vida de servigo no caso da
aplicagao de TSD ¢ superior a 8 anos e se ¢ possivel a aplicacdo direta do
TSD, ou seja, o pavimento ndo encontra-se num estado tal de deterioracao
que impeca a simples aplicagdo de um TSD. Caso essas duas condigdes
sejam satisfeitas, entdo a aplicacdo de um TSD ¢ a solucgdo a ser adotada.
Para o caso de uma das condi¢gdes ndo serem satisfeitas, deve-se proceder de

acordo com os itens seguintes.

Se a vida de servigo do TSD for inferior a 8 anos, mas a superficie encontra-
se em boas condi¢des, entdo deve-se aplicar um recapeamento simples em

CBUQ.

Caso o problema seja a superficie, que se encontra em condi¢des precarias,
pode-se proceder de duas formas distintas, onde a andlise econdmica

determinara a execu¢do de uma ou outra. As formas sdo as seguintes:

- Caso o problema seja corrugagdes excessivas na superficie, pode-se executar

uma reperfilagem com massa fina de PMQ e em seguida aplicar um
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revestimento em TSD caso a vida de servigo seja superior a 8 anos, ou entdo um

recapeamento em CBUQ caso contrario;

- Se o problema for mais grave, com a superficie em avancado estado de
deterioragdo, pode-se executar uma remog¢ao e reconstrugdo parcial das camadas
de base, seguido da aplicacao de um TSD caso a vida de servigo seja superior a
8 anos, ou recapeamento simples em CBUQ caso contrario. Vale ressaltar que a
remocao e reconstrucdo parcial podem ser feitas através de reciclagem a frio in
situ se a base for de brita graduada ou entdo deve ser feita pelos métodos de
reconstru¢ao convencionais com retirada de material e reconstrucdo com
material novo nos lugares onde a base for de Macadame Seco (MS), que
apresenta pedras de didmetro excessivamente grande, inviabilizando a utilizagao

de maquinas recicladoras in situ.

A seguir, ¢ apresentada uma arvore de decisdo que esclarece o critério anteriormente

descrito:
Sim
V(TSD) 28 anos e
Superficie OK — | TSD
MNao l
Sim
Vs(TSD)<8anose) __ . | Recapeamento
Superficie OK em CBUQ
MNao ‘L
Superficie em Condi¢oes Precarias
! o !
Superficie Corrugada Superficie Deteriorada
Reperfilagem Remocédo e
com Massa Fina Reconstrugéo
de PMQ Parcial
MNao l l
Recapeamento| <— [vS (TSD) 2 8 anos | VS (TSD)28anod Recapeamento
em CBUQ L J em CBUQ

| TsD |

Figura 3.2: Arvore de decis&o
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Finalmente, aplicando-se os critérios anteriores a todos os trechos, pode-se elaborar um
manual de solu¢do para os 32 trechos estudados.

A seguir, serd apresentada uma discussdo detalhada de cada trecho, relatando-se os
principais defeitos encontrados, mostrando-se os resultados obtidos como descrito no item

3.3.1, e finalmente apresentando a solugao final para cada subtrecho homogéneo escolhido.
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4 Resultados

A seguir, apresentaremos detalhadamente uma descricao sobre a situagao atual de cada
trecho, mostraremos os resultados obtidos pelos métodos de previsdo de desempenho e
finalmente, como base no critério descrito no item 3.4, proporemos diversas solugdes pra cada

trecho.

4.1 Trecho 01

Trata-se de um trecho da rodovia RS/126, localizado entre a entrada da BR/285 (Lagoa
Vermelha) e a entrada da RS/467 (Trés Porteiras). Foi pavimentado no ano de 1987 e possui

um volume diario médio bidirecional de 1288 veiculos.

Este trecho teve alguns segmentos restaurados recentemente, apesar disso, apresenta
muita irregularidade. Os principais defeitos, que podem ser obtidos das planilhas de estado de
superficie sao:

- trincamento na forma de couro de crocodilo (CR), de extensdo de baixa a média e
severidade aceitdvel a grave.

- apresenta algumas panelas, de baixa extensdo e severidade aceitavel a grave.

- desgaste da camada de revestimento presente em todo o trecho, de extensdo média e

severidade que varia de aceitavel a grave.

- desagregacdo superficial em alguns pontos isolados, de severidade que varia de

aceitavel a grave.
- existe um ponto isolado que apresenta bombeamento de finos de severidade grave.
- apresenta remendos mal executados que causam desconforto ao rolamento.

- apresenta afundamentos em trilha de roda de media extensdo, porém de severidade

aceitavel.

- em pontos isolados pode-se perceber a presenca de corrugagdes longitudinais, de

extensdo baixa a media, e severidade variando de aceitavel a grave.
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- possui também em alguns pontos depressdes localizadas, de baixa extensdo e

severidade aceitavel.

Da andlise dos defeitos acima, conclui-se que a superficie estd em condicdes de
aplicagdo direta de uma nova camada de revestimento, a menos de alguns reparos localizados

que serdo necessarios.

A partir dos modelos descritos no item 3.3.1, obtivemos os seguintes graficos, que
retratam, respectivamente, a espessura de CBUQ necessaria para um recapeamento simples e

a vida util restante a cada subtrecho no caso da aplicagdo de um novo revestimento em TSD:

HR Trecho 01

10

HR (cm)
~

4

O NP P Y PP P AT PR o0 b

Figura 4.1: Espessura de CBUQ — Trecho 01
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Figura 4.2: Vida de Servico para TSD — Trecho 01

A vida restante esperada em relacdo ao fenomeno de arrancamento de agregados, dada

pela Eq. 7, s6 depende do total de veiculos, e nesse trecho temos TY,,, = 10,1 anos.

Finalmente, aplicando-se o critério definido no item 3.4, pode-se montar a seguinte

tabela que indica as solugdes que deverao ser adotadas em cada trecho:

Tabela 4.1: Resultado do Trecho 01

Trecho 1
km inicial km final Salli s Reconstrugao N espessura
(SIN) (cm)
0,0 0,8 TSD N - ]
0.8 12 CBUQ N - 8,00
12 2,6 TSD N . )
2,6 2,8 CBUQ N - 7,00
2,8 5,4 TSD N - ]
5,4 5,6 CBUQ N - 8,00
5,6 6,4 TSD N - ]
6.4 68 CBUQ N - 8,00

6,8 9,0 TSD N - -
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9,0 9,2 CBUQ N - 8,00
9,2 14,8 TSD N - -
14,8 15,0 CBUQ N - 7,00
15,0 19,4 TSD N - -
19,4 19,6 CBUQ N - 8,00
19,6 24,0 TSD N - -
24,0 24,4 CBUQ N - 8,00
24,4 28,0 TSD N - -

4.2 Trecho 02

Trata-se de um trecho da rodovia RS/126, localizado entre a entrada da RS/467 (Trés
Porteiras) e a entrada da RS/343 (Sananduva). Foi pavimentado no ano de 1987 e possui um

volume diario médio bidirecional de 2627 veiculos.

Os principais defeitos apresentados pelo trecho sdo:
- trincamento na forma de couro de crocodilo (CR), de extensdo de baixa a média e
severidade aceitavel a grave;

- apresenta algumas panelas, de baixa extensao e severidade de aceitavel.

- desgaste da camada de revestimento em praticamente todo o trecho, de extensdo média

e severidade que varia de aceitdvel a grave;

- apresenta remendos mal executados, inclusive alguns de alta extensdo e severidade

grave;

- apresenta afundamentos em trilha de roda no final do trecho de media extensdo, porém

de severidade aceitavel.

Da andlise dos defeitos acima, conclui-se que a superficie estd em condi¢des de
aplicacdo direta de uma nova camada de revestimento, a menos de alguns reparos localizados

que serdo necessarios. Porém, no final do trecho, existe uma regido muito deteriorada onde o



revestimento inclusive ja foi arrancado, necessitando de uma reconstrucdo parcial desta parte,

que pode ser feita pelo método da reciclagem, pois a base € de brita graduada.

A partir dos modelos descritos no item 3.3.1, obtivemos os seguintes graficos, que
retratam, respectivamente, a espessura de CBUQ necessaria para um recapeamento simples e

a vida util restante a cada subtrecho no caso da aplicagdo de um novo revestimento em TSD:

HR Trecho 02

HR (cm)

Figura 4.3: Espessura de CBUQ — Trecho 02

VT

g 12.0
11.0
10.0
9.0

8.0
7.0

6.0

Figura 4.4: Vida de Servigo para TSD — Trecho 02
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A vida restante esperada em relacdo ao fenomeno de arrancamento de agregados, dada

pela Eq. 7, s6 depende do total de veiculos, e nesse trecho temos TY,,, =9,7 anos.

Finalmente, aplicando-se o critério definido no item 3.4, pode-se montar a seguinte

tabela que indica as solugdes que deverao ser adotadas em cada trecho:

Tabela 4.2:Resultado do Trecho 02

Trecho 2
L . Reconstrucéo ’ espessura
km inicial km final solucéo Método
(SIN) (cm)
0,0 5,8 CBUQ N - 8,00
5,8 6,0 TSD N - -
6,0 9,4 CBUQ N - 7,00
9.4 9,8 CBUQ S RECL. 5,00

4.3 Trecho 03

Trata-se de um trecho da rodovia RS/126, localizado entre a entrada da RS/343

(Sananduva) e a entrada da RS/475 (para Getulio Vargas). Foi pavimentado no ano de 1989 e

possui um volume diério médio bidirecional de 2061 veiculos.

Este trecho estd totalmente inserido no perimetro urbano de Sananduva. Por fazer a

ligacdo entre duas rodovias e estar localizado proximo a Cooperativa da cidade (grande

movimentagdo de caminhdes), apresenta intenso trafego pesado e lento. Assim, trata-se de um

trecho em condigdes que necessitam intervencao imediata. Os principais defeitos observados

sao:

- trincamento na forma de couro de crocodilo (CR), de extensdo de baixa a média e

severidade grave a inaceitavel.
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- desgaste da camada de revestimento presente em todo o trecho, de extensdao média e

severidade que varia de aceitavel a grave.

- apresenta remendos mal executados em praticamente todo trecho, de média extensdo e

severidade que varia de aceitavel a grave;

Da andlise dos defeitos acima, conclui-se que a superficie estd em condigdes de
aplicacdo direta de uma nova camada de revestimento, a menos de alguns reparos localizados

que serao necessarios.

A partir dos modelos descritos no item 3.3.1, obtivemos os seguintes graficos, que
retratam, respectivamente, a espessura de CBUQ necessaria para um recapeamento simples e

a vida util restante a cada subtrecho no caso da aplicacdo de um novo revestimento em TSD:

HR Trecho 03

HR (cm)

Figura 4.5: Espessura de CBUQ — Trecho 03
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Figura 4.6: Vida de Servico para TSD — Trecho 03

A vida restante esperada em relagdo ao fendmeno de arrancamento de agregados, dada

pela Eq. 7, s6 depende do total de veiculos, e nesse trecho temos TY,,, = 9,9 anos.

Finalmente, aplicando-se o critério definido no item 3.4, pode-se montar a seguinte

tabela que indica as solu¢des que deverdo ser adotadas em cada trecho:

Tabela 4.3:Resultado do Trecho 03

Trecho 3
- ; Reconstrugao ’ espessura
km inicial km final solucao Método
(S/N) (cm)
0,0 2,4 CBUQ N - 8,00
2,4 3,0 TSD N - -




24

4.4 Trecho 04

Trata-se de um trecho da rodovia RS/126, localizado entre a entrada da RS/475 (para
Getulio Vargas) e Sao Jodo da Urtiga. Foi pavimentado no ano de 1989 e possui um volume

diario médio bidirecional de 1024 veiculos.

Os principais defeitos, que podem ser obtidos das planilhas de estado de superficie sao:

- trincamento na forma de couro de crocodilo (CR), de extensdo de baixa a média e
severidade aceitavel a inaceitavel.

- apresenta algumas panelas, de baixa extensdo e severidade aceitdvel e apenas em

pontos isolados do trecho.

- desgaste da camada de revestimento presente em todo o trecho, de extensdo média e

severidade aceitavel.
- desagregacao superficial em praticamente toda a extensao.
- apresenta afundamentos em trilha de roda de severidade aceitavel em apenas um ponto.

- possui também em depressao localizada em apenas um ponto e de severidade aceitavel.

Da analise dos defeitos acima, conclui-se que a superficie estd em condi¢des de
aplicagdo direta de uma nova camada de revestimento, a menos de alguns reparos localizados

que serao necessarios.

A partir dos modelos descritos no item 3.3.1, obtivemos os seguintes graficos, que
retratam, respectivamente, a espessura de CBUQ necessaria para um recapeamento simples e

a vida util restante a cada subtrecho no caso da aplicagdo de um novo revestimento em TSD:
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Figura 4.7 : Espessura de CBUQ — Trecho 04
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Figura 4.8: Vida de Servigo para TSD — Trecho 04

A vida restante esperada em relagdo ao fendmeno de arrancamento de agregados, dada

pela Eq. 7, s6 depende do total de veiculos, e nesse trecho temos TY,,, = 10,2 anos.

Finalmente, aplicando-se o critério definido no item 3.4, pode-se montar a seguinte

tabela que indica as solucdes que deverdo ser adotadas em cada trecho:

Tabela 4.4: Resultado do Trecho 04

0,0 14,8 TSD N - -
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45 Trecho 05

Trata-se de um trecho da rodovia RS/126, localizado entre Sao Jodo da Urtiga e a
entrada da RS/477 (para Paim Filho). Foi pavimentado no ano de 1989 e possui um volume

diario médio bidirecional de 657 veiculos.

Os principais defeitos, que podem ser obtidos das planilhas de estado de superficie sao:
- trincamento na forma de couro de crocodilo (CR), de extensdo de baixa a média e
severidade aceitavel.

- apresenta algumas panelas em pontos isolados.

- desgaste da camada de revestimento presente em todo o trecho, de extensdo média e

severidade que varia de aceitavel.
- desagregacao superficial de extensdo mediana.

- apresenta afundamentos em trilha de roda de media extensdo, porém de severidade

aceitavel em uma parte consideravel do trecho.

Da andlise dos defeitos acima, conclui-se que a superficie estd em condicdes de
aplicacdo direta de uma nova camada de revestimento, a menos de alguns reparos localizados

que serao necessarios.

A partir dos modelos descritos no item 3.3.1, obtivemos os seguintes graficos, que
retratam, respectivamente, a espessura de CBUQ necessaria para um recapeamento simples e

a vida util restante a cada subtrecho no caso da aplicacdo de um novo revestimento em TSD:
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Figura 4.9: Espessura de CBUQ — Trecho 05
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Figura 4.10: Vida de Servigo para TSD - Trecho 05

A vida restante esperada em relagdo ao fendmeno de arrancamento de agregados, dada

pela Eq. 7, s6 depende do total de veiculos, e nesse trecho temos TY,,, = 10,3 anos.

Finalmente, aplicando-se o critério definido no item 3.4, pode-se montar a seguinte

tabela que indica as solu¢des que deverdo ser adotadas em cada trecho:
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Tabela 4.5: Resultado do Trecho 05

Trecho 5
- ; Reconstrugao ’ espessura
km inicial km final solucéo Método
(S/N) (cm)
0,0 14,8 TSD N - -

4.6 Trecho 06

Trata-se de um trecho da rodovia RS/126, localizado entre a entrada da RS/477 (para
Paim Filho) e a entrada da RS/208 (Maximiliano de Almeida). Foi pavimentado no ano de

1989 e possui um volume didrio médio bidirecional de 651 veiculos.

Os principais defeitos, que podem ser obtidos das planilhas de estado de superficie sdo:
- trincamento na forma de couro de crocodilo (CR), de extensdo média e severidade
aceitavel.

- apresenta panelas em pontos esparsos, de baixa extensao e severidade aceitavel.

- desgaste da camada de revestimento presente em todo o trecho, de extensdo média e

severidade aceitavel.
- desagregacao superficial na primeira parte do trecho, sempre de extensdo mediana.

- apresenta afundamentos em trilha de roda de extensdo média na primeira parte do

trecho e em alguns pontos isolados no restante deste.

- em um ponto isolado pode-se perceber a presenga de corrugacdo longitudinal, de

extensao baixa e severidade grave.

Da andlise dos defeitos acima, conclui-se que a superficie estd em condicdes de
aplicacdo direta de uma nova camada de revestimento, a menos de alguns reparos localizados

que serao necessarios.



A partir dos modelos descritos no item 3.3.1, obtivemos os seguintes graficos, que
retratam, respectivamente, a espessura de CBUQ necessaria para um recapeamento simples e

a vida util restante a cada subtrecho no caso da aplicacdo de um novo revestimento em TSD:

Trecho 06

HR (cm)

Figura 4.11: Espessura de CBUQ — Trecho 06
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Figura 4.12: Vida de Servico para TSD - Trecho 06

A vida restante esperada em relagdo ao fendmeno de arrancamento de agregados, dada

pela Eq. 7, s6 depende do total de veiculos, e nesse trecho temos TY,,, = 10,3 anos.

Finalmente, aplicando-se o critério definido no item 3.4, pode-se montar a seguinte

tabela que indica as solu¢des que deverao ser adotadas em cada trecho:
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Tabela 4.6: Resultado do Trecho 06

Trecho 6
- ; Reconstrugao ’ espessura
km inicial km final solucao Método
(S/N) (cm)
0,0 9,8 TSD N - -

4.7 Trecho 07

Trata-se de um trecho da rodovia RS/126, localizado entre Marcelino Ramos ¢ a entrada
da RS/331. Foi pavimentado no ano de 1995 e possui um volume diario médio bidirecional de

517 veiculos.

Os principais defeitos, que podem ser obtidos das planilhas de estado de superficie sdo:
- trincamento na forma de couro de crocodilo (CR), de extensdo média e severidade

aceitavel a grave.

- desgaste da camada de revestimento presente em todo o trecho, de extensdo média e

severidade aceitavel.
- desagregacao superficial em todo o trecho de extensdo mediana.

- existe um ponto isolado que apresenta erosdo de bordos, causado pela auséncia de

acostamento.

- apresenta remendos mal executados em todo o trecho, com extensdo variando de baixa

a alta (em um Unico ponto) e severidade de aceitdvel a grave.

- apresenta um Unico ponto com depressao localizada de baixa extensao e severidade

grave.



Da andlise dos defeitos acima, conclui-se que a superficie estd em condigdes de
aplicacdo direta de uma nova camada de revestimento, a menos de alguns reparos localizados

que serdo necessarios.

A partir dos modelos descritos no item 3.3.1, obtivemos os seguintes graficos, que
retratam, respectivamente, a espessura de CBUQ necessaria para um recapeamento simples e

a vida util restante a cada subtrecho no caso da aplicacdo de um novo revestimento em TSD:
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Figura 4.13: Espessura de CBUQ — Trecho 07
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Figura 4.14:Vida de Servigo para TSD - Trecho 07
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A vida restante esperada em relacdo ao fenomeno de arrancamento de agregados, dada

pela Eq. 7, s6 depende do total de veiculos, e nesse trecho temos TY,,, = 10,3 anos.

Finalmente, aplicando-se o critério definido no item 3.4, pode-se montar a seguinte

tabela que indica as solu¢des que deverao ser adotadas em cada trecho:

Tabela 4.7: Resultado do Trecho 07

Trecho 7
L i . Reconstrucéo ’ espessura
km inicial km final solucéo Método
(SIN) (cm)
0,0 54 TSD N - -

4.8 Trecho 08

Trata-se de um trecho da rodovia RS/211, localizado entre Campinas do Sul e Jacutinga.
Foi pavimentado no ano de 1989 e possui um volume diario médio bidirecional de 1316

veiculos.

Os principais defeitos, que podem ser obtidos das planilhas de estado de superficie sdo:
- trincamento na forma de couro de crocodilo (CR), de extensdo de baixa a média e

severidade grave a inaceitavel.

- apresenta um ponto isolado com trinca de escorregamento de baixa extensdo e
severidade grave.
- apresenta panelas em boa parte do trecho (especialmente na parte central), de baixa

extensao e severidade aceitavel a grave.

- desgaste da camada de revestimento presente em todo o trecho, de extensdo média e

severidade grave.
- desagregacao superficial em todo o trecho, de extensdo variando de média a alta.

- apresenta remendos mal executados em boa parte do trecho cuja extensao varia de

baixa a média e severidade variando de aceitavel a grave.
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- apresenta afundamentos em trilha de roda em um ponto isolado de média extensdo e

severidade aceitavel.

Da andlise dos defeitos acima, conclui-se que a superficie estd em condicdes de
aplicagdo direta de uma nova camada de revestimento, a menos de alguns reparos localizados

que serdo necessarios.

A partir dos modelos descritos no item 3.3.1, obtivemos os seguintes graficos, que
retratam, respectivamente, a espessura de CBUQ necessaria para um recapeamento simples e

a vida util restante a cada subtrecho no caso da aplicagdo de um novo revestimento em TSD:

Hr Trecho 08
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Figura 4.15:Espessura de CBUQ — Trecho 08
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Figura 4.16: Vida de Servico para TSD - Trecho 08

A vida restante esperada em relacdo ao fenomeno de arrancamento de agregados, dada

pela Eq. 7, s6 depende do total de veiculos, e nesse trecho temos TY,,, = 10,1 anos.

Finalmente, aplicando-se o critério definido no item 3.4, pode-se montar a seguinte

tabela que indica as solugdes que deverao ser adotadas em cada trecho:

Tabela 4.8: Resultado do Trecho 08

Trecho 8
km inicial km final saliEe Reconstrucéo N espessura
(SIN) (cm)
0,0 3,4 TSD N - )
3.4 3,6 CBUQ N - 8,00
3,6 48 TSD N ; }
4.8 5,0 CBUQ N - 8,00
5,0 8,4 TSD N ; }
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4.9 Trecho 09

Trata-se de um trecho da rodovia RS/211, localizado entre Jacutinga e a entrada da
BR/153 (Erechim). Foi pavimentado no ano de 1989 e possui um volume diario médio

bidirecional de 1470 veiculos.

Os principais defeitos, que podem ser obtidos das planilhas de estado de superficie sao:

- trincamento na forma de couro de crocodilo (CR) em todo o trecho, de extensdo de
média a alta e severidade grave a inaceitavel.

- apresenta panelas em todo o trecho e das mais diversas extensdes e severidades, com a

maioria apresentando severidade inaceitavel.

- desgaste da camada de revestimento presente em todo o trecho, de extensdo média e

severidade grave.
- desagregacao superficial em todo o trecho com extensdo de média a alta.

- apresenta remendos mal executados, especialmente na parte final do trecho, com

extensdo média a alta e severidade grave a inaceitavel.

- apresenta afundamentos em trilha de roda em algumas partes do trecho de média

extensao, porém de severidade aceitavel.

- possui também em alguns pontos depressdes localizadas, de baixa extensdo e

severidade grave.

Da andlise dos defeitos acima, conclui-se que a superficie estd em condicdes de
aplicagdo direta de uma nova camada de revestimento, a menos de alguns reparos localizados

que serao necessarios.

A partir dos modelos descritos no item 3.3.1, obtivemos os seguintes graficos, que
retratam, respectivamente, a espessura de CBUQ necessaria para um recapeamento simples e

a vida util restante a cada subtrecho no caso da aplicagdo de um novo revestimento em TSD:
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Figura 4.17: Espessura de CBUQ — Trecho 09

Figura 4.18: Vida de Servico para TSD - Trecho 09

A vida restante esperada em relagdo ao fendmeno de arrancamento de agregados, dada

pela Eq. 7, s6 depende do total de veiculos, e nesse trecho temos TY,,, = 10,1 anos.

Finalmente, aplicando-se o critério definido no item 3.4, pode-se montar a seguinte

tabela que indica as solu¢des que deverao ser adotadas em cada trecho:



Tabela 4.9: Resultado do Trecho 09
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Trecho 9
km inicial km final solucéo Reconstrugao Método espesstra
(S/N) (cm)
0,0 0,6 TSD N - -
0,6 0,8 CBUQ N - 8,00
0,8 1,4 TSD N - -
1,4 1,6 CBUQ N - 8,00
1,6 2,0 TSD N - -
2,0 2,2 CBUQ N - 7,00
2,2 6,8 TSD N - -
6,8 7,0 CBUQ N - 8,00
7,0 7,6 TSD N - -
7,6 7,8 CBUQ N - 8,00
7,8 8.8 TSD N - -
8,8 9,0 CBUQ N - 8,00
9,0 10,4 TSD N - -
10,4 10,8 CBUQ N - 8,00
10,8 11,0 TSD N - -
11,0 11,2 CBUQ N - 8,00
11,2 12,6 TSD N - -
12,6 13,0 CBUQ N - 8,00
13,0 13,6 TSD N - -
13,6 13,8 CBUQ N - 9,00
13,8 14,2 TSD N - -
14,2 14,4 CBUQ N - 8,00
14,4 15,2 TSD N - -
15,2 15,4 CBUQ N - 8,00
154 18,2 TSD N - -



38

18,2 18,4 CBUQ N - 8,00
18,4 18,8 TSD N - -
18,8 19,0 CBUQ N - 8,00
19,0 21,0 TSD N - -
21,0 21,2 CBUQ N - 8,00
21,2 23,0 TSD N - -
23,0 23,2 CBUQ N - 8,00
23,2 24,4 TSD N - -
24,4 24,8 CBUQ N - 8,00
24.8 26,8 TSD N - -
26,8 27,0 CBUQ N - 8,00
27,0 27,4 TSD N - -
27,4 27,8 CBUQ N - 8,00
27,8 29,0 TSD N - -

4.10Trecho 10

Trata-se de um trecho da rodovia RS/331, localizado entre Erechim e a entrada da
BR/153 (para Erechim). Foi pavimentado no ano de 1983 e possui um volume didrio médio

bidirecional de 2244 veiculos.

Os principais defeitos, que podem ser obtidos das planilhas de estado de superficie sdo:

- desgaste da camada de revestimento na parte final do trecho, de extensdao média e

severidade aceitavel.

- apresenta remendos mal executados na parte final do trecho, de extensdo mediana e

severidade aceitavel.



Da andlise dos defeitos acima, conclui-se que a superficie estd em condigdes de
aplicacdo direta de uma nova camada de revestimento, a menos de alguns reparos localizados

que serdo necessarios.

A partir dos modelos descritos no item 3.3.1, obtivemos os seguintes graficos, que
retratam, respectivamente, a espessura de CBUQ necessaria para um recapeamento simples e

a vida util restante a cada subtrecho no caso da aplicacdo de um novo revestimento em TSD:
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Figura 4.19: Espessura de CBUQ — Trecho 10
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A vida restante esperada em relacdo ao fenomeno de arrancamento de agregados, dada

pela Eq. 7, s6 depende do total de veiculos, e nesse trecho temos TY,,, =9,9 anos.

Finalmente, aplicando-se o critério definido no item 3.4, pode-se montar a seguinte

tabela que indica as solu¢des que deverao ser adotadas em cada trecho:

Tabela 4.10: Resultado do Trecho 10

Trecho 10
L i . Reconstrucéo ’ espessura
km inicial km final solucéo Método
(SIN) (cm)
0,0 0,6 TSD N - -
0,6 2,6 CBUQ N - 8,00

411Trecho 11

Trata-se de um trecho da rodovia RS/331, localizado entre a entrada da BR/153 (para
Erechim) e Gaurama. Foi pavimentado no ano de 1983 e possui um volume diario médio

bidirecional de 2360 veiculos.

Os principais defeitos, que podem ser obtidos das planilhas de estado de superficie sdo:

- trincamento na forma de couro de crocodilo (CR), de extensdo de média a alta e
severidade inaceitavel.

- apresenta panelas em todo o trecho, de extensio que varia de baixa a média e

severidade grave.

- desgaste da camada de revestimento presente em todo o trecho, de extensdo média a

alta e severidade grave.
- desagregacao superficial em todo o trecho de extensdo alta.

- erosao de bordos no centro do trecho, e extensao mediana.
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- apresenta remendos mal executados em todo o trecho, de extensdo variando de média a

alta e severidade grave.

- apresenta afundamentos em trilha de roda em praticamente todo o trecho, de extensao

variando de média a alta e severidade grave.

- possui também em alguns pontos depressdes localizadas, de baixa extensdo e

severidade inaceitavel.

Da anélise dos defeitos acima, percebe-se que se trata de um trecho em avangado estagio
de deterioragdo em alguns subtrechos, necessitando de uma remogao e reconstrugdo parcial
das camadas de base, que pode ser feito por reciclagem a frio in situ devido a base ser de brita

graduada.

A partir dos modelos descritos no item 3.3.1, obtivemos os seguintes graficos, que
retratam, respectivamente, a espessura de CBUQ necessaria para um recapeamento simples e

a vida util restante a cada subtrecho no caso da aplicagdo de um novo revestimento em TSD:
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Figura 4.21:Espessura de CBUQ — Trecho 11
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Figura 4.22: Vida de Servico para TSD - Trecho 11

A vida restante esperada em relacdo ao fenomeno de arrancamento de agregados, dada

pela Eq. 7, s6 depende do total de veiculos, e nesse trecho temos TY,,, = 9,8 anos.

Finalmente, aplicando-se o critério definido no item 3.4, pode-se montar a seguinte

tabela que indica as solucdes que deverdo ser adotadas em cada trecho:

Tabela 4.11: Resultado do Trecho 11

Trecho 11
km inicial km final solucéo Reconstrugao Método espesstra

(SIN) (cm)

0,0 1,2 CBUQ S RECL. 5,00
1,2 1,4 TSD N - .

1,4 1,6 CBUQ N - 8,00

1,6 2,4 CBUQ S RECL 5,00
2,4 2,6 TSD N - -

2,6 2,8 CBUQ N - 7,00
2,8 3,0 TSD N - -

3,0 3,8 CBUQ S RECL. 5,00
3,8 4,0 TSD N - -

4,0 6,8 CBUQ S RECL. 5,00
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6,8 7,0 TSD N - -
7,0 7,2 CBUQ N - 8,00
7,2 7,4 TSD N - -
7,4 12,0 CBUQ S RECL. 5,00
12,0 12,6 TSD N - -
12,6 14,6 CBUQ S RECL. 5,00
14,6 14,8 TSD N - -
14,8 15,0 CBUQ N - 8,00
15,0 15,2 TSD N - -
15,2 15,4 CBUQ N - 7,00

4.12Trecho 12

Trata-se de um trecho da rodovia RS/331, localizado entre Gaurama e Viadutos. Foi

pavimentado no ano de 1983 e possui um volume diario médio bidirecional de 1556 veiculos.

Os principais defeitos, que podem ser obtidos das planilhas de estado de superficie sdo:
- trincamento na forma de couro de crocodilo (CR), de extensdo alta e severidade grave
a inaceitavel.

- apresenta panelas em todo o trecho, de extensdo média e severidade grave.

- desgaste da camada de revestimento presente em todo o trecho, de extensdo média e

severidade grave.
- desagregacao superficial em todo o trecho, de extensdo variando de média a grave.
- existe um ponto isolado que apresenta bombeamento de finos de severidade grave.

- apresenta remendos mal executados em todo o trecho, de extensdo entre mediana e alta

e severidade grave.

- apresenta afundamentos em trilha de roda de extensdo de média a alta e severidade

aceitavel.
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Da andlise dos defeitos acima, conclui-se que a superficie estd em condigdes de
aplicacdo direta de uma nova camada de revestimento, a menos de alguns reparos localizados
que serdo necessarios e também devido a grande presenca de remendos mal executados
criando ondulacdes, sera necessario a reperfilagem com massa fina de PMQ em boa parte do

trecho.

A partir dos modelos descritos no item 3.3.1, obtivemos os seguintes graficos, que
retratam, respectivamente, a espessura de CBUQ necessaria para um recapeamento simples e

a vida util restante a cada subtrecho no caso da aplicagdo de um novo revestimento em TSD:
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Figura 4.23: Espessura de CBUQ — Trecho 12



45

VT

14.0 "
o o0 /\ /AN, A/
Q 110 AN /\V/\ A / NN\ \/
< 10.07\/\/ \/\/ \/W v \/

9.0

8.0 — — -

NN Y AV RN P G ’\?’ Qrb‘ ?

Figura 4.24:Vida de Servico para TSD - Trecho 12

A vida restante esperada em relacdo ao fenomeno de arrancamento de agregados, dada

pela Eq. 7, s6 depende do total de veiculos, e nesse trecho temos TY,,,

= 10,0 anos.

Finalmente, aplicando-se o critério definido no item 3.4, pode-se montar a seguinte

tabela que indica as solugdes que deverao ser adotadas em cada trecho:

Tabela 4.12: Resultado do Trecho 12

Trecho 12
km inicial km final solucéo Reconstrugao Método espessra

(SIN) (cm)

0,0 0,6 CBUQ N - 8,00
0,6 1,8 TSD N MF PMQ -

1,8 2,6 CBUQ N - 8,00
2,6 2,8 TSD N MF PMQ -

2,8 3,0 CBUQ N - 8,00
3,0 3,4 TSD N MF PMQ -

3,4 3,6 CBUQ N - 8,00
3,6 3,8 TSD N MF PMQ -

3,8 4,6 CBUQ N - 8,00
4,6 6,0 TSD N MF PMQ -
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6,0 6,2 CBUQ N - 8,00
6,2 7,2 TSD N MF PMQ -
7,2 7,8 CBUQ N - 8,00
7,8 8,0 TSD N MF PMQ -
8,0 8,4 CBUQ N - 8,00
8,4 9,4 TSD N MF PMQ -

4.13Trecho 13

Trata-se de um trecho da rodovia RS/331, localizado entre Viadutos e Pinhalzinho. Foi

pavimentado no ano de 1995 e possui um volume didrio médio bidirecional de 807 veiculos.

Os principais defeitos, que podem ser obtidos das planilhas de estado de superficie sao:

- trincamento na forma de couro de crocodilo (CR), de extensdo de média a alta e
severidade variando de grave a inaceitavel.

- apresenta panelas em praticamente todo o trecho, de média e alta extensao e severidade

grave.

- desgaste da camada de revestimento presente em todo o trecho, de extensdo média e

alta, e severidade que varia de grave a inaceitavel.
- desagregacao superficial em todo o trecho, de extensdo media a alta;

- apresenta remendos mal executados em todo o trecho, de extensdao de média a alta e

severidade grave a inaceitavel;

- apresenta afundamentos em trilha de roda em pontos isolados na regido central do

trecho, de baixa e media extensdo, porém de severidade aceitavel.

Da andlise dos defeitos acima, conclui-se que a superficie estd em condicdes de
aplicacdo direta de uma nova camada de revestimento, a menos de alguns reparos localizados

que serao necessarios.
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A partir dos modelos descritos no item 3.3.1, obtivemos os seguintes graficos, que
retratam, respectivamente, a espessura de CBUQ necessaria para um recapeamento simples e

a vida util restante a cada subtrecho no caso da aplicacdo de um novo revestimento em TSD:
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Figura 4.25: Espessura de CBUQ — Trecho 13
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Figura 4.26: Vida de Servico para TSD - Trecho 13

A vida restante esperada em relagdo ao fendmeno de arrancamento de agregados, dada

pela Eq. 7, s6 depende do total de veiculos, e nesse trecho temos TY,,, = 10,3 anos.

Finalmente, aplicando-se o critério definido no item 3.4, pode-se montar a seguinte

tabela que indica as solucdes que deverdo ser adotadas em cada trecho:
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Tabela 4.13: Resultado do Trecho 13

Trecho 13
o ) Reconstrucéo ’ espessura
km inicial km final solucéo Método
(S/N) (cm)
0,0 8,0 TSD N - -
8,0 8,6 TSD N MF PMQ -

4.14Trecho 14

Trata-se de um trecho da rodovia RS/331, localizado entre Pinhalzinho e a entrada da
RS/126 (Marcelino Ramos). Foi pavimentado no ano de 1995 e possui um volume diario

médio bidirecional de 700 veiculos.

Os principais defeitos, que podem ser obtidos das planilhas de estado de superficie sdo:

- trincamento na forma de couro de crocodilo (CR), de extensdo de média a alta e
severidade grave.

- apresenta panelas ao longo de todo o trecho, de baixa e alta extensdo e severidade

aceitavel a grave.

- desgaste da camada de revestimento presente em todo o trecho, de extensdo média e

severidade que varia de aceitavel a grave.

- desagregacdo superficial em praticamente todo o trecho, de extensdo que varia de

aceitavel a grave.

- apresenta remendos mal executados em praticamente todo o trecho, de extensdo

variando de baixa a alta e severidade grave.

- apresenta afundamentos em trilha de roda em pontos isolados, de media extensdo,

porém de severidade aceitavel.



Da andlise dos defeitos acima, conclui-se que a superficie estd em condigdes de
aplicacdo direta de uma nova camada de revestimento, a menos de alguns reparos localizados

que serdo necessarios.

A partir dos modelos descritos no item 3.3.1, obtivemos os seguintes graficos, que
retratam, respectivamente, a espessura de CBUQ necessaria para um recapeamento simples e

a vida util restante a cada subtrecho no caso da aplicacdo de um novo revestimento em TSD:
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Figura 4.27: Espessura de CBUQ — Trecho 14
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Figura 4.28: Vida de Servico para TSD - Trecho 14
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A vida restante esperada em relacdo ao fenomeno de arrancamento de agregados, dada

pela Eq. 7, s6 depende do total de veiculos, e nesse trecho temos TY,,, = 10,3 anos.

Finalmente, aplicando-se o critério definido no item 3.4, pode-se montar a seguinte

tabela que indica as solu¢des que deverao ser adotadas em cada trecho:

Tabela 4.14: Resultado do Trecho 14

Trecho 14
o ; . Reconstrucéo 5 espessura
km inicial km final solucéo Método
(SIN) (cm)
0,0 15,6 TSD N - -

4.15Trecho 15

Trata-se de um trecho da rodovia RS/343, localizado entre a entrada da BR/470
(Barrancao) e a entrada da RS/442 (Sao José do Ouro). Foi pavimentado no ano de 1993 e

possui um volume didrio médio bidirecional de 1416 veiculos.

Os principais defeitos, que podem ser obtidos das planilhas de estado de superficie sdo:
- trincamento na forma de couro de crocodilo (CR), de extensdo de baixa a média e
severidade aceitdvel a grave.

- apresenta panelas em pontos esparsos, de baixa extensdo e severidade aceitavel.

- desgaste da camada de revestimento presente em todo o trecho, de extensdo média e

severidade aceitavel.
- desagregacao superficial em praticamente todo o trecho, de extensao média a baixa.

- apresenta alguns remendos mal executados, de baixa extensdo e severidade aceitavel e

grave.

- apresenta afundamentos em trilha de roda em todo trecho, de media extensdo, porém

de severidade aceitavel a grave.
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- em um Unico ponto pode-se perceber a presenca de corrugagdes longitudinais, de

extensdo média e severidade aceitavel.

- possui também em um ponto depressdes localizadas, de baixa extensdo e severidade

aceitavel.

Da andlise dos defeitos acima, conclui-se que a superficie estd em condigdes de
aplicacdo direta de uma nova camada de revestimento, a menos de alguns reparos localizados
que serdo necessarios ¢ também devido a presenga de corrugagdes longitudinais em um

subtrecho, sera necessario a reperfilagem com massa fina de PMQ.

A partir dos modelos descritos no item 3.3.1, obtivemos os seguintes graficos, que
retratam, respectivamente, a espessura de CBUQ necessaria para um recapeamento simples e

a vida util restante a cada subtrecho no caso da aplicacdo de um novo revestimento em TSD:

HR Trecho 15

HR (cm)

Figura 4.29:Espessura de CBUQ — Trecho 15
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Figura 4.30: Vida de Servico para TSD - Trecho 15

A vida restante esperada em relacdo ao fenomeno de arrancamento de agregados, dada

pela Eq. 7, s6 depende do total de veiculos, e nesse trecho temos TY,,, = 10,1 anos.

Finalmente, aplicando-se o critério definido no item 3.4, pode-se montar a seguinte

tabela que indica as solu¢des que deverdo ser adotadas em cada trecho:

Tabela 4.15: Resultado do Trecho 15

Trecho 15
km inicial km final Sl Reconstrucéo . espessura
(SIN) (cm)
0,0 0,2 TSD N MF PMQ ;
0,2 0,6 CBUQ N - 7,00
0,6 5,6 TSD N - )
5,6 6,2 CBUQ N - 8,00
6,2 7,6 TSD N - )
7.6 8,2 CBUQ N - 9,00
8,2 15,6 TSD N ; )
15,6 16,2 CBUQ N ) 8,00
16,2 19,8 TSD N ) )
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4.16Trecho 16

Trata-se de um trecho da rodovia RS/343, localizado entre a entrada da RS/442 (Sao
José do ouro) e a entrada da RS/477 (Cacique Double). Foi pavimentado no ano de 1998 e

possui um volume didrio médio bidirecional de 2500 veiculos.

Os principais defeitos, que podem ser obtidos das planilhas de estado de superficie sao:
- trincamento na forma de couro de crocodilo (CR), de extensdo média e severidade
aceitavel.

- apresenta panelas em pontos isolados, de baixa extensao e severidade aceitavel.

- desgaste da camada de revestimento presente em todo o trecho, de extensdo baixa e

média e severidade aceitavel.

- desagregagdo superficial em alguns pontos isolados, de extensdo baixa e severidade

aceitavel.

- apresenta subtrechos com afundamentos em trilha de roda de media extensdo, porém

de severidade aceitavel.

- possui também depressdes localizadas em um tUnico subtrecho, de baixa extensdo e

severidade grave.

Da andlise dos defeitos acima, conclui-se que a superficie estd em condi¢des de
aplicacdo direta de uma nova camada de revestimento, a menos de alguns reparos localizados

que serdo necessarios.

A partir dos modelos descritos no item 3.3.1, obtivemos os seguintes graficos, que
retratam, respectivamente, a espessura de CBUQ necessaria para um recapeamento simples e

a vida util restante a cada subtrecho no caso da aplicacdo de um novo revestimento em TSD:
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Figura 4.31: Espessura de CBUQ — Trecho 16
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Figura 4.32: Vida de Servigo para TSD - Trecho 16

A vida restante esperada em relagdo ao fendmeno de arrancamento de agregados, dada

pela Eq. 7, s6 depende do total de veiculos, e nesse trecho temos TY,,, = 10,1 anos.

Finalmente, aplicando-se o critério definido no item 3.4, pode-se montar a seguinte

tabela que indica as solucdes que deverdo ser adotadas em cada trecho:

Tabela 4.16: Resultado do Trecho 16
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0,0 14 CBUQ N - 8,00
14 2,4 CBUQ N - 7,00
2,4 3,4 TSD N - -

3,4 54 CBUQ N - 7,00
3,4 7,6 CBUQ N - 8,00

4.17 Trecho 17

Trata-se de um trecho da rodovia RS/343, localizado entre a entrada da RS/477 (Cacique
Double) e a entrada da RS/126 (Sananduva). Foi pavimentado no ano de 1998 e possui um

volume diario médio bidirecional de 1221 veiculos.

Os principais defeitos, que podem ser obtidos das planilhas de estado de superficie sdo:
- trincamento na forma de couro de crocodilo (CR), de extensdao de baixa a alta e
severidade grave.

- apresenta algumas panelas, de baixa extensdo e severidade aceitavel a inaceitavel.

- desgaste da camada de revestimento presente em todo o trecho, de extensdo média e

severidade que varia de aceitavel a grave.

- desagregacao superficial em boa parte do trecho, de extensdo variando entre mediana e

alta.

- apresenta remendos mal executados em boa parte dos subtrechos, de extensdo baixa e

severidade variando entre aceitavel e grave.

- apresenta afundamentos em trilha de roda em praticamente todo o trecho, de extensao

variando entre baixa e média e severidade aceitavel.

- possui também em alguns pontos esparsos, depressoes localizadas, de baixa extensdo e

severidade variando entre grave e inaceitavel.



Da andlise dos defeitos acima, conclui-se que a superficie estd em condigdes de
aplicacdo direta de uma nova camada de revestimento, a menos de alguns reparos localizados

que serdo necessarios.

A partir dos modelos descritos no item 3.3.1, obtivemos os seguintes graficos, que
retratam, respectivamente, a espessura de CBUQ necessaria para um recapeamento simples e

a vida util restante a cada subtrecho no caso da aplicagdo de um novo revestimento em TSD:
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Figura 4.33: Espessura de CBUQ — Trecho 17
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Figura 4.34: Vida de Servico para TSD - Trecho 17

A vida restante esperada em relagdo ao fendmeno de arrancamento de agregados, dada

pela Eq. 7, s6 depende do total de veiculos, e nesse trecho temos TY,,, = 10,1 anos.
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Finalmente, aplicando-se o critério definido no item 3.4, pode-se montar a seguinte

tabela que indica as solugdes que deverao ser adotadas em cada trecho:

Tabela 4.17: Resultado do Trecho 17

Trecho 17
L ; Reconstrucéo ’ espessura
km inicial km final solucéo Método
(S/N) (cm)
0,0 0,4 TSD N MF PMQ -
0,4 32,2 TSD N - -

4.18Trecho 18

Trata-se de um trecho da rodovia RS/420, localizado entre a entrada da BR/331
(Erechim) e Aratiba. Foi pavimentado no ano de 1999 e possui um volume didrio médio

bidirecional de 807 veiculos.

Os principais defeitos, que podem ser obtidos das planilhas de estado de superficie sao:

- trincamento na forma de couro de crocodilo (CR), de extensdo de baixa a média e
severidade aceitdvel a grave.

- apresenta pontos isolados de trincas longitudinais de baixa extensdo e severidade
aceitavel.

- apresenta pontos isolados de trincas de escorregamento longitudinais de baixa extensao

e severidade grave.

- desgaste da camada de revestimento presente em todo o trecho, de extensdo média e

severidade que varia de aceitavel a grave.

- desagregacdo superficial na maior parte do trecho, de extensdo que varia de baixa a

grave.

- apresenta remendos mal executados em pontos isolados de baixa extensdo e severidade

aceitavel e grave.
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- em pontos isolados pode-se perceber a presenca de corrugacdes longitudinais, de

extensdo baixa e severidade aceitavel.

Da andlise dos defeitos acima, conclui-se que a superficie estd em condicdes de
aplicagdo direta de uma nova camada de revestimento, a menos de alguns reparos localizados

que serdo necessarios.

A partir dos modelos descritos no item 3.3.1, obtivemos os seguintes graficos, que
retratam, respectivamente, a espessura de CBUQ necessaria para um recapeamento simples e

a vida util restante a cada subtrecho no caso da aplicagdo de um novo revestimento em TSD:
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Figura 4.35: Espessura de CBUQ - Trecho 18
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Figura 4.36: Vida de Servico para TSD - Trecho 18

A vida restante esperada em relacdo ao fenomeno de arrancamento de agregados, dada

pela Eq. 7, s6 depende do total de veiculos, e nesse trecho temos TY,,, = 10,0 anos.

Finalmente, aplicando-se o critério definido no item 3.4, pode-se montar a seguinte

tabela que indica as solugdes que deverao ser adotadas em cada trecho:

Tabela 4.18: Resultado do Trecho 18

Trecho 18
L ; Reconstrucéo espessura
km inicial km final solucéo Método
(S/N) (cm)
0,0 4,6 TSD N - -
4,6 50 TSD N MF PMQ -
5,0 34,0 TSD N - -

4.19Trecho 19

Trata-se de um trecho da rodovia RS/426, localizado entre Severino de Almeida e a
entrada da BR/153 (para Erechim). Foi pavimentado no ano de 1982 e possui um volume

diario médio bidirecional de 1051 veiculos.
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Os principais defeitos, que podem ser obtidos das planilhas de estado de superficie sao:
- trincamento na forma de couro de crocodilo (CR), de extensdo de média e alta e
severidade grave a inaceitavel.

- apresenta algumas panelas, de baixa extensdo e severidade aceitavel a grave.

- desgaste da camada de revestimento presente em todo o trecho, de extensdo média e

severidade grave.
- existe um ponto isolado que apresenta erosdo de bordo de média extensao.
- apresenta um remendo mal executado de alta extensdo e severidade grave.

- apresenta afundamentos em trilha de roda na sua maior parte, de media extensdo e

severidade aceitavel e grave.

Da andlise dos defeitos acima, conclui-se que a superficie estd em condicdes de
aplicagdo direta de uma nova camada de revestimento, a menos de alguns reparos localizados

que serao necessarios.

A partir dos modelos descritos no item 3.3.1, obtivemos os seguintes graficos, que
retratam, respectivamente, a espessura de CBUQ necessaria para um recapeamento simples e

a vida util restante a cada subtrecho no caso da aplicagdo de um novo revestimento em TSD:
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Figura 4.37:Espessura de CBUQ — Trecho 19
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Figura 4.38: Vida de Servico para TSD - Trecho 19

A vida restante esperada em relacdo ao fenomeno de arrancamento de agregados, dada

pela Eq. 7, s6 depende do total de veiculos, e nesse trecho temos TY,,, = 10,2 anos.

Finalmente, aplicando-se o critério definido no item 3.4, pode-se montar a seguinte

tabela que indica as solugdes que deverao ser adotadas em cada trecho:

Tabela 4.19:Resultado do Trecho 19

Trecho 19
o i Reconstrucéo ’ espessura
km inicial km final solucéo Método
(S/N) (cm)
0,0 54 TSD N - -

4.20Trecho 20

Trata-se de um trecho da rodovia RS/467, localizado entre a entrada da RS/430
(Tapejara) e a entrada da RS/463 (contorno para Tapejara). Foi pavimentado no ano de 1993 e

possui um volume didrio médio bidirecional de 2107 veiculos.

Os principais defeitos, que podem ser obtidos das planilhas de estado de superficie sdo:
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- trincamento na forma de couro de crocodilo (CR), de extensdo baixa e média e

severidade aceitavel e grave.

- desgaste da camada de revestimento presente em todo o trecho, de extensdo média e

severidade aceitavel.

- apresenta remendos mal executados em pontos localizados, de baixa extensdo e

severidade grave.

- em pontos isolados pode-se perceber a presenca de corrugagdes longitudinais, de

extensdo baixa, e severidade aceitavel.

Da andlise dos defeitos acima, conclui-se que a superficie estd em condigdes de
aplicacdo direta de uma nova camada de revestimento, a menos de alguns reparos localizados

que serao necessarios.

A partir dos modelos descritos no item 3.3.1, obtivemos os seguintes graficos, que
retratam, respectivamente, a espessura de CBUQ necessaria para um recapeamento simples e

a vida util restante a cada subtrecho no caso da aplicacdo de um novo revestimento em TSD:

Hr Trecho 20

HR (cm)

Figura 4.39: Espessura de CBUQ — Trecho 20
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Figura 4.40: Vida de Servico para TSD - Trecho 20

A vida restante esperada em relacdo ao fenomeno de arrancamento de agregados, dada

pela Eq. 7, s6 depende do total de veiculos, e nesse trecho temos TY,,, = 9,9anos.

Finalmente, aplicando-se o critério definido no item 3.4, pode-se montar a seguinte

tabela que indica as solu¢des que deverao ser adotadas em cada trecho:

Tabela 4.20: Resultado do Trecho 20

Trecho 20
L i . Reconstrucéo ’ espessura
km inicial km final solucéo Método
(SIN) (cm)
0,0 0,2 CBUQ N - 8,00
0,2 1,2 TSD N - -

4.21Trecho 21

Trata-se de um trecho da rodovia RS/467, localizado entre a entrada da RS/463
(contorno para Tapejara) e Ibiado. Foi pavimentado no ano de 1993 e possui um volume

diario médio bidirecional de 1798 veiculos.

Os principais defeitos, que podem ser obtidos das planilhas de estado de superficie sdo:
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- trincamento na forma de couro de crocodilo (CR), de extensdao de baixa a alta e
severidade aceitavel a grave.
- apresenta panelas em praticamente todo o trecho, de baixa e média extensdo e

severidade aceitavel a grave.

- desgaste da camada de revestimento presente em todo o trecho, de extensdo média e

severidade que varia de aceitavel a grave.
- desagregacao superficial em alguns pontos isolados, de extensdo baixa e média.

- apresenta remendos mal executados em parte significativa do trecho, de extensdo baixa

e média, e severidade grave.

- apresenta afundamentos em trilha de roda de baixa e media extensdo, porém de

severidade aceitavel.

Da analise dos defeitos acima, conclui-se que a superficie estd em condi¢des de
aplicagdo direta de uma nova camada de revestimento, a menos de alguns reparos localizados

que serao necessarios.

A partir dos modelos descritos no item 3.3.1, obtivemos os seguintes graficos, que
retratam, respectivamente, a espessura de CBUQ necessaria para um recapeamento simples e

a vida util restante a cada subtrecho no caso da aplicagdo de um novo revestimento em TSD:
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Figura 4.41: Espessura de CBUQ — Trecho 21
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Figura 4.42: Vida de Servico para TSD - Trecho 21

A vida restante esperada em relagdo ao fendmeno de arrancamento de agregados, dada

pela Eq. 7, s6 depende do total de veiculos, e nesse trecho temos TY,,, = 10,0 anos.

Finalmente, aplicando-se o critério definido no item 3.4, pode-se montar a seguinte

tabela que indica as solucdes que deverdo ser adotadas em cada trecho:
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Tabela 4.21: Resultado do Trecho 21

Trecho 21
- ; Reconstrugao ’ espessura
km inicial km final solucéo Método
(S/N) (cm)
0,0 6,8 TSD N - -
6,8 7.8 CBUQ N - 7,00
7.8 14,6 TSD N - -
14,6 15,0 CBUQ N - 7,00

4.22Trecho 22

Trata-se de um trecho da rodovia RS/467, localizado entre Ibiagé e a entrada da RS/126
(Trés Porteiras). Foi pavimentado no ano de 1991 e possui um volume diidrio médio

bidirecional de 1701 veiculos.

Os principais defeitos, que podem ser obtidos das planilhas de estado de superficie sdo:

- trincamento na forma de couro de crocodilo (CR) em todo o trecho, de extensdo de
mediana e severidade variando de grave a inaceitavel.

- apresenta panelas em praticamente todo o trecho, de extensdo variando de baixa a

média e severidade aceitavel a grave.

- desgaste da camada de revestimento presente em todo o trecho, de extensdo média e

severidade grave.
- desagregacao superficial em todo o trecho, de extensao alta.

- apresenta remendos mal executados em todo o trecho, de extensdo variando de baixa a

média e severidade grave.

- apresenta afundamentos em trilha de roda em todos os trechos, na grande maioria dos
casos de extensdo mediana e severidade aceitdvel, mas em uns poucos casos temos extensao

baixa e severidade inaceitavel.



- possui também em alguns subtrechos depressdes localizadas, de baixa extensdo e

severidade inaceitavel.

Da andlise dos defeitos acima, conclui-se que a superficie estd em condicdes de
aplicagdo direta de uma nova camada de revestimento, a menos de alguns reparos localizados

que serdo necessarios.

A partir dos modelos descritos no item 3.3.1, obtivemos os seguintes graficos, que
retratam, respectivamente, a espessura de CBUQ necessaria para um recapeamento simples e

a vida util restante a cada subtrecho no caso da aplicagdo de um novo revestimento em TSD:

HR Trecho 22
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Figura 4.43: Espessura de CBUQ — Trecho 22
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Figura 4.44: Vida de Servico para TSD - Trecho 22
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A vida restante esperada em relacdo ao fenomeno de arrancamento de agregados, dada

pela Eq. 7, s6 depende do total de veiculos, e nesse trecho temos TY,,, = 10,0 anos.

Finalmente, aplicando-se o critério definido no item 3.4, pode-se montar a seguinte

tabela que indica as solugdes que deverao ser adotadas em cada trecho:

Tabela 4.22: Resultado do Trecho 22

Trecho 22
km inicial km final saliEe Reconstrucéo N espessura
(SIN) (cm)
0,0 0,8 CBUQ - 8,00
0,8 1,2 TSD N - ]
12 1.8 CBUQ - 7,00
1,8 2,2 TSD N - ]
2,2 2,8 CBUQ - 8,00
2,8 3,2 TSD N - ]
3.2 4,2 CBUQ - 7,00
4.2 4,8 TSD N . )
4.8 5,2 CBUQ - 9,00
5,2 5,8 TSD N ; ]
5,8 6,8 CBUQ - 8,00
6,8 7,2 TSD N ; ]
7.2 8,2 CBUQ - 7,00
8,2 9,0 TSD N ; )

4.23Trecho 23
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Trata-se de um trecho da rodovia RS/469, localizado entre a entrada da BR/153 (para
Erechim) e Ipiranga do Sul. Foi pavimentado no ano de 1989 e possui um volume diério

médio bidirecional de 575 veiculos.

Os principais defeitos, que podem ser obtidos das planilhas de estado de superficie sdo:
- trincamento na forma de couro de crocodilo (CR) em todo o trecho, de extensdo de
baixa a média e severidade variando de aceitavel a grave.

- apresenta panelas em um unico subtrecho, de baixa extensdo e severidade aceitavel.

- desgaste da camada de revestimento presente em todo o trecho, de extensdo média e

severidade aceitavel.

- desagregacao superficial em praticamente todo o trecho, de extensdo variando de baixa

a mediana.

- apresenta remendos mal executados em subtrechos esparsos, de extensdo variando de

baixa a média e severidade grave.

- apresenta afundamentos em trilha de roda em alguns subtrechos esparsos de média

extensdo, porém de severidade aceitavel.

- possui também em alguns subtrechos corrugagdes longitudinais, de baixa a média

extensao e severidade grave.

Da andlise dos defeitos acima, conclui-se que a superficie estd em condicdes de
aplicagdo direta de uma nova camada de revestimento, a menos de alguns reparos localizados
que serdo necessarios e também havera necessidade de realizar reperfilagem com massa fina

de PMQ em alguns subtrechos.

A partir dos modelos descritos no item 3.3.1, obtivemos os seguintes graficos, que
retratam, respectivamente, a espessura de CBUQ necessaria para um recapeamento simples e

a vida util restante a cada subtrecho no caso da aplicagdo de um novo revestimento em TSD:
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Figura 4.45: Espessura de CBUQ — Trecho 23
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Figura 4.46: Vida de Servico para TSD - Trecho 23

A vida restante esperada em relagdo ao fendmeno de arrancamento de agregados, dada

pela Eq. 7, s6 depende do total de veiculos, e nesse trecho temos TY,,, = 10,3 anos.

Finalmente, aplicando-se o critério definido no item 3.4, pode-se montar a seguinte

tabela que indica as solu¢des que deverao ser adotadas em cada trecho:

Tabela 4.23: Resultado do Trecho 23

0,0 1,0 TSD N MF PMQ -
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1,0 4,0 TSD N - -

4,0 4,8 TSD N MF PMQ -

424 Trecho 24

Trata-se de um trecho da rodovia RS/475, localizado entre Estacdo ¢ a entrada da
RS/328 (para Erebango). Foi pavimentado no ano de 1989 e possui um volume diario médio

bidirecional de 1492 veiculos.

Os principais defeitos, que podem ser obtidos das planilhas de estado de superficie sdo:
- trincamento na forma de couro de crocodilo (CR) em dois ter¢os do trecho, de

extensdo mediana e severidade variando de grave a inaceitavel.

- desgaste da camada de revestimento em dois ter¢os do trecho, de extensdo média e

severidade aceitavel.
- desagregacao superficial em dois ter¢os do trecho, de extensao baixa.

- apresenta afundamentos em trilha de roda no subtrecho inicial de média extensdo,

porém de severidade aceitavel.

Da analise dos defeitos acima, conclui-se que a superficie estd em condi¢des de
aplicacdo direta de uma nova camada de revestimento, a menos de alguns reparos localizados

que serao necessarios.

A partir dos modelos descritos no item 3.3.1, obtivemos os seguintes graficos, que
retratam, respectivamente, a espessura de CBUQ necessaria para um recapeamento simples e

a vida util restante a cada subtrecho no caso da aplicagdo de um novo revestimento em TSD:
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Figura 4.47: Espessura de CBUQ — Trecho 24
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Figura 4.48: Vida de Servigo para TSD - Trecho 24

A vida restante esperada em relagdo ao fendmeno de arrancamento de agregados, dada

pela Eq. 7, s6 depende do total de veiculos, e nesse trecho temos TY,,, = 10,1 anos.

Finalmente, aplicando-se o critério definido no item 3.4, pode-se montar a seguinte

tabela que indica as solu¢des que deverao ser adotadas em cada trecho:

Tabela 4.24: Resultado do Trecho 24

1,8 24 CBUQ N - 8,00
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2,4 3,2 TSD N - -

4.25Trecho 25

Trata-se de um trecho da rodovia RS/475, localizado entre a entrada da RS/328 (para
Erebango) e a entrada da BR/153 (para Erechim). Foi pavimentado no ano de 1989 e possui

um volume diario médio bidirecional de 619 veiculos.

Os principais defeitos, que podem ser obtidos das planilhas de estado de superficie sdo:
- trincamento na forma de couro de crocodilo (CR) em praticamente todo o trecho, de
extensdo de baixa a média e severidade variando entre aceitdvel e grave.

- apresenta panelas em apenas dois subtrechos, de baixa extensdo e severidade aceitavel.

- desgaste da camada de revestimento presente em todo o trecho, de extensdo média e

severidade variando de aceitavel a grave.
- desagregacao superficial em boa parte do trecho, de extensao variando de baixa a alta.
- apresenta descapamento da capa selante em um Unico subtrecho, de extensdo média.

- apresenta remendos mal executados em alguns pontos, de extensdo variando entre

média e alta e severidade grave.

- apresenta afundamentos em trilha de roda em alguns subtrechos de média extensao,

porém de severidade aceitavel.

- possui também em alguns subtrechos corrugagdes longitudinais, de extensdo variando

de baixa a média e severidade entre aceitavel e grave.

Da andlise dos defeitos acima, conclui-se que a superficie estd em condi¢des de
aplicacdo direta de uma nova camada de revestimento, a menos de alguns reparos localizados
que serdo necessarios e também a execucdo de reperfilagem com massa fina de PMQ nos

trechos com corrugagoes.



A partir dos modelos descritos no item 3.3.1, obtivemos os seguintes graficos, que
retratam, respectivamente, a espessura de CBUQ necessaria para um recapeamento simples e

a vida util restante a cada subtrecho no caso da aplicacdo de um novo revestimento em TSD:

HR Trecho 25
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Figura 4.49: Espessura de CBUQ — Trecho 25
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Figura 4.50: Vida de Servico para TSD - Trecho 25

A vida restante esperada em relagdo ao fendmeno de arrancamento de agregados, dada

pela Eq. 7, s6 depende do total de veiculos, e nesse trecho temos TY,,, = 10,3 anos.

Finalmente, aplicando-se o critério definido no item 3.4, pode-se montar a seguinte

tabela que indica as solu¢des que deverao ser adotadas em cada trecho:
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Tabela 4.25: Resultado do Trecho 25

Trecho 25
L ; Reconstrugéo 5 espessura
km inicial km final solucéo Método
(SIN) (cm)
0,0 3,0 TSD N MF PMQ -
3,0 11,8 TSD N - -

4.26Trecho 26

Trata-se de um trecho da rodovia RS/477, localizado entre a entrada da RS/126 (para
Maximiliano de Almeida) Paim Filho. Foi pavimentado no ano de 1992 e possui um volume

diario médio bidirecional de 694 veiculos.

Os principais defeitos, que podem ser obtidos das planilhas de estado de superficie sdo:
- trincamento na forma de couro de crocodilo (CR) em todo o trecho, de extensdao de
baixa a média e severidade aceitavel.

- apresenta panelas em um Unico subtrecho, de baixa extensao e severidade aceitavel.

- desgaste da camada de revestimento presente em todo o trecho, de extensdo média e

severidade aceitavel.
- desagregacao superficial em praticamente todo o trecho, de extensdo mediana.

- apresenta afundamentos em trilha de roda em dois ter¢os do trecho, de média extensao

e severidade aceitavel.

Da analise dos defeitos acima, conclui-se que a superficie estd em condi¢des de
aplicagdo direta de uma nova camada de revestimento, a menos de alguns reparos localizados

que serao necessarios.
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A partir dos modelos descritos no item 3.3.1, obtivemos os seguintes graficos, que
retratam, respectivamente, a espessura de CBUQ necessaria para um recapeamento simples e

a vida util restante a cada subtrecho no caso da aplicacdo de um novo revestimento em TSD:

Hr Trecho 26

Figura 4.51: Espessura de CBUQ — Trecho 26
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Figura 4.52: Vida de Servigo para TSD - Trecho 26

A vida restante esperada em relagdo ao fendmeno de arrancamento de agregados, dada

pela Eq. 7, s6 depende do total de veiculos, e nesse trecho temos TY,,, = 10,3 anos.

Finalmente, aplicando-se o critério definido no item 3.4, pode-se montar a seguinte

tabela que indica as solu¢des que deverdo ser adotadas em cada trecho:

Tabela 4.26: Resultado do Trecho 26
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- ; Reconstrugao ’ espessura
km inicial km final solucao Método
(S/N) (cm)
0,0 2,8 TSD N - -

4.27Trecho 27

Trata-se de um trecho da rodovia RST/470, localizado entre a divisa dos estados do Rio
Grande do Sul e Santa Catarina (rio Pelotas) e a entrada da RS/343 (Barrancdo). Foi

pavimentado no ano de 2000 e possui um volume diario médio bidirecional de 515 veiculos.

Os principais defeitos, que podem ser obtidos das planilhas de estado de superficie sdo:
- trincamento na forma de couro de crocodilo (CR) em boa parte do trecho, de extensao
baixa e severidade aceitavel.

- apresenta panelas em unico subtrecho, de baixa extensdo e severidade aceitavel.

- desgaste da camada de revestimento presente em todo o trecho, de extensdo variando

de baixa a média e severidade aceitavel.

- apresenta remendos mal executados em um unico subtrecho, com extensdo baixa e

severidade grave.

- apresenta afundamentos em trilha de roda em boa parte do trecho, de média extensao,

porém de severidade aceitavel.

- possui também em um Unico subtrecho corrugagao longitudinal, de extensao media e

severidade aceitavel.

Da andlise dos defeitos acima, conclui-se que a superficie estd em condi¢des de
aplicagdo direta de uma nova camada de revestimento, a menos de alguns reparos localizados

que serao necessarios.



A partir dos modelos descritos no item 3.3.1, obtivemos os seguintes graficos, que
retratam, respectivamente, a espessura de CBUQ necessaria para um recapeamento simples e

a vida util restante a cada subtrecho no caso da aplicacdo de um novo revestimento em TSD:
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Figura 4.53: Espessura de CBUQ — Trecho 27
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Figura 4.54: Vida de Servigo para TSD - Trecho 27

A vida restante esperada em relagdo ao fendmeno de arrancamento de agregados, dada

pela Eq. 7, s6 depende do total de veiculos, e nesse trecho temos TY,,, = 10,3 anos.

Finalmente, aplicando-se o critério definido no item 3.4, pode-se montar a seguinte

tabela que indica as solu¢des que deverdo ser adotadas em cada trecho:
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Tabela 4.27: Resultado do Trecho 27

Trecho 27
o ) Reconstrucéo ’ espessura
km inicial km final solucéo Método
(S/N) (cm)
0,0 1,0 TSD N MF PMQ -
1,0 9,8 TSD N - -

4.28Trecho 28

Trata-se de um trecho da rodovia RST/480, localizado entre a entrada da RS/406 (Goio
En) e Erval Grande. Foi pavimentado no ano de 1995 e possui um volume didrio médio

bidirecional de 2184 veiculos.

Os principais defeitos, que podem ser obtidos das planilhas de estado de superficie sdo:

- trincas longitudinais em boa parte do trecho, de extensdo mediana e severidade
aceitavel.

- apresenta panelas em alguns subtrechos, de extensdo variando entre baixa ¢ media e

severidade aceitavel.

- desgaste da camada de revestimento presente em todo o trecho, de extensdo média e

severidade grave.
- desagregacao superficial em todo o trecho, de extensao mediana.

- apresenta remendos mal executados em pontos esparsos, com extensdes variando de

baixa a alta e severidade grave.

Da andlise dos defeitos acima, conclui-se que a superficie estd em condi¢des de
aplicacdo direta de uma nova camada de revestimento, a menos de alguns reparos localizados

que serdo necessarios.



A partir dos modelos descritos no item 3.3.1, obtivemos os seguintes graficos, que
retratam, respectivamente, a espessura de CBUQ necessaria para um recapeamento simples e

a vida util restante a cada subtrecho no caso da aplicacdo de um novo revestimento em TSD:
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Figura 4.55: Espessura de CBUQ — Trecho 28

VT
14.0
13.0
12.0
11.0
10.0

ANOS

Figura 4.56: Vida de Servigo para TSD - Trecho 28

A vida restante esperada em relagdo ao fendmeno de arrancamento de agregados, dada

pela Eq. 7, s6 depende do total de veiculos, e nesse trecho temos TY,,, = 10,1 anos.

Finalmente, aplicando-se o critério definido no item 3.4, pode-se montar a seguinte

tabela que indica as solu¢des que deverdo ser adotadas em cada trecho:
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Tabela 4.28: Resultado do Trecho 28

Trecho 28
km inicial km final sallEe Reconstrugéo Ne— espessura
(SIN) (cm)
0,0 0,2 CBUQ N - 7,00
0,2 3,8 TSD N - ]
3.8 4,0 CBUQ N - 7,00
4,0 7.4 TSD N - -
7,4 7,6 CBUQ N - 7,00
7,6 8,8 TSD N ; ]
8,8 9,2 CBUQ N - 7,00
9,2 20,2 TSD N . i

4.29Trecho 29

Trata-se de um trecho da rodovia RST/480, localizado entre Erval Grande e a entrada da
RS/487 (para Faxinalzinho). Foi pavimentado no ano de 1999 e possui um volume diario

médio bidirecional de 545 veiculos.

Os principais defeitos, que podem ser obtidos das planilhas de estado de superficie sao:

- apresenta panelas em alguns subtrechos, de baixa extensdo e severidade aceitavel.

- desgaste da camada de revestimento presente em todo o trecho, de extensdo média a

alta e severidade grave.

- desagregacao superficial em todo o trecho, de extensdo variando entre mediana e alta.

Da andlise dos defeitos acima, conclui-se que a superficie estd em condicdes de
aplicagdo direta de uma nova camada de revestimento, a menos de alguns reparos localizados

que serao necessarios.



A partir dos modelos descritos no item 3.3.1, obtivemos os seguintes graficos, que
retratam, respectivamente, a espessura de CBUQ necessaria para um recapeamento simples e

a vida util restante a cada subtrecho no caso da aplicacdo de um novo revestimento em TSD:
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Figura 4.57: Espessura de CBUQ — Trecho 29
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Figura 4.58: Vida de Servico para TSD - Trecho 29

A vida restante esperada em relagdo ao fendmeno de arrancamento de agregados, dada

pela Eq. 7, s6 depende do total de veiculos, e nesse trecho temos TY,,, = 10,3 anos.

Finalmente, aplicando-se o critério definido no item 3.4, pode-se montar a seguinte

tabela que indica as solucdes que deverdo ser adotadas em cada trecho:
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Tabela 4.29: Resultado do Trecho 29

Trecho 29
- ; Reconstrucao 5 espessura
km inicial km final solucéo Método
(S/N) (cm)
0,0 16,4 TSD N - -

4.30Trecho 30

Trata-se de um trecho da rodovia RST/480, localizado entre a entrada da RS/487 (para
Faxinalzinho) e Sao Valentim. Foi pavimentado no ano de 1999 e possui um volume diario

médio bidirecional de 792 veiculos.

Os principais defeitos, que podem ser obtidos das planilhas de estado de superficie sdo:
- trincamento na forma de couro de crocodilo (CR) em boa parte do trecho, de extensao
baixa e severidade aceitavel.

- apresenta panelas em alguns subtrechos, de baixa extensao e severidade aceitavel.

- desgaste da camada de revestimento presente em quase todo o trecho, de extensdo

média e severidade grave.
- desagregacao superficial em praticamente todo o trecho, de extensdo mediana.

- apresenta remendos mal executados em subtrechos esparsos, de extensao baixa e

severidade grave.

Da andlise dos defeitos acima, conclui-se que a superficie estd em condi¢des de
aplicacdo direta de uma nova camada de revestimento, a menos de alguns reparos localizados

que serao necessarios.

A partir dos modelos descritos no item 3.3.1, obtivemos os seguintes graficos, que
retratam, respectivamente, a espessura de CBUQ necessaria para um recapeamento simples e

a vida util restante a cada subtrecho no caso da aplicagdo de um novo revestimento em TSD:
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Figura 4.59:Espessura de CBUQ — Trecho 30
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Figura 4.60: Vida de Servigo para TSD - Trecho 30

A vida restante esperada em relagdo ao fendmeno de arrancamento de agregados, dada

pela Eq. 7, s6 depende do total de veiculos, e nesse trecho temos TY,,, = 10,3 anos.

Finalmente, aplicando-se o critério definido no item 3.4, pode-se montar a seguinte

tabela que indica as solu¢des que deverdo ser adotadas em cada trecho:

Tabela 4.30: Resultado do Trecho 30
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0,0 6,2 TSD N - -

4.31Trecho 31

Trata-se de um trecho da rodovia RST/480, localizado entre Erechim (acesso) ¢ a
entrada da BR/153 (para Erechim). Foi pavimentado no ano de 1984 e possui um volume

diario médio bidirecional de 1500 veiculos.

Os principais defeitos, que podem ser obtidos das planilhas de estado de superficie sdo:
- trincamento na forma de couro de crocodilo (CR) em todo o trecho, de extensdo baixa

e severidade grave.
- apresenta trinca longitudinal em um subtrecho, de extensdo baixa e severidade grave.

- apresenta trinca de escorregamento em um Unico subtrecho, de extensdo baixa e
severidade grave.

- apresenta panelas em um subtrecho, de baixa extensao e severidade grave.

- desgaste da camada de revestimento presente em todo o trecho, de extensdo média e

severidade aceitavel.

- apresenta remendos mal executados em um subtrecho, sendo de baixa extensdo e

severidade grave.

Da andlise dos defeitos acima, conclui-se que a superficie estd em condicdes de
aplicagdo direta de uma nova camada de revestimento, a menos de alguns reparos localizados

que serao necessarios.

A partir dos modelos descritos no item 3.3.1, obtivemos os seguintes graficos, que
retratam, respectivamente, a espessura de CBUQ necesséria para um recapeamento simples e

a vida util restante a cada subtrecho no caso da aplicacdo de um novo revestimento em TSD:
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Figura 4.61: Espessura de CBUQ — Trecho 31
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Figura 4.62: Vida de Servico para TSD - Trecho 31

A vida restante esperada em relagdo ao fendmeno de arrancamento de agregados, dada

pela Eq. 7, s6 depende do total de veiculos, e nesse trecho temos TY,,, = 10,1 anos.

Finalmente, aplicando-se o critério definido no item 3.4, pode-se montar a seguinte

tabela que indica as solu¢des que deverdo ser adotadas em cada trecho:

Tabela 4.31: Resultado do Trecho 31
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2,6 3,2 CBUQ N - 8,00

4.32Trecho 32

Trata-se de um trecho da rodovia VRS/328, localizado entre a entrada da RS/475
(Estacdo) e Erebango. Foi pavimentado no ano de 1989 e possui um volume diario médio

bidirecional de 4319 veiculos.

Os principais defeitos, que podem ser obtidos das planilhas de estado de superficie sdo:
- trincamento na forma de couro de crocodilo (CR) em todo o trecho, de extensdo de
baixa a média e severidade inaceitavel.

- apresenta panelas em todo o trecho, de baixa extensdo e severidade aceitavel a grave.

- desgaste da camada de revestimento presente em todo o trecho, de extensdo média e

severidade aceitavel.
- desagregacao superficial em alguns pontos, de extensao mediana.

- apresenta erosdo de bordos em boa parte do trecho, de extensdo baixa e severidade

variando de aceitavel a grave.

- apresenta afundamentos em trilha de roda em alguns subtrechos esparsos de média

extensao, porém de severidade aceitavel.

- possui também em alguns subtrechos depressdes localizadas, de média extensdo e

severidade grave.

Da andlise dos defeitos acima, conclui-se que a superficie estd em condi¢des de
aplicacdo direta de uma nova camada de revestimento, a menos de alguns reparos localizados

que serdo necessarios.

A partir dos modelos descritos no item 3.3.1, obtivemos os seguintes graficos, que
retratam, respectivamente, a espessura de CBUQ necessaria para um recapeamento simples e

a vida util restante a cada subtrecho no caso da aplicacdo de um novo revestimento em TSD:
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Figura 4.63: Espessura de CBUQ — Trecho 32

Figura 4.64: Vida de Servico para TSD - Trecho 32

A vida restante esperada em relagdo ao fendmeno de arrancamento de agregados, dada

pela Eq. 7, s6 depende do total de veiculos, e nesse trecho temos TY,,, =9,3 anos.

Finalmente, aplicando-se o critério definido no item 3.4, pode-se montar a seguinte

tabela que indica as solucdes que deverdo ser adotadas em cada trecho:

Tabela 4.32: Resultado do Trecho 32
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5 Conclusoes

O objetivo principal do trabalho, que era elaborar um conjunto de solugdes para a malha
viaria do lote 01 do DAER — RS, foi plenamente alcangado. A partir de uma base de dados
diversa sobre condi¢des estruturais e superficiais dos pavimentos, utilizaram-se modelos
mecanistico-empiricos para prever o comportamento das diferentes solugdes. A partir de
entdo, utilizando-se dos conceitos de sistema de geréncia de pavimentos (SGP), pode-se
escolher dentre as solucdes as mais economicas.

A importancia da utilizagdo de um SGP justifica-se pelos altos valores financeiros
envolvidos na construgdo e restauracdo de pavimentos, e intervengdes corretas nos momentos
adequados podem significar economias consideraveis para os cofres publicos ou empresas
concessionarias de rodovias publicas, responsaveis por sua exploragdo e conservacao.

As maiores dificuldades encontradas pelos autores foram na compatibilizagdo dos
dados recebidos, uma vez que estes se encontravam subdivididos em intervalos diferentes
num mesmo trecho, tomando assim grande tempo para correta compatibilizacao.

Na parte conceitual, ndo foram encontradas grandes dificuldades, principalmente pela
qualidade dos cursos de projeto e geréncia de pavimentos ministrados pelo orientador deste
trabalho, Prof. Régis Martins Rodrigues, que forneceram praticamente todos os subsidios

necessarios a realizacao deste trabalho.
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6 Apéndice

A. Suplementos

Este trabalho teve seus resultados baseados em planilhas de calculo em MS Excel, que
por questdes de ndo poluir texto de trabalho, foram disponibilizadas para consulta em um CD-
ROM anexo a este trabalho, intitulado “SUPLEMENTOS”.

Também constam deste CD, algumas fotos mostrando as situagdes em cada trecho.
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