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Resumo

A percepcao da finitude dos recursos naturais foi um grande marco que levou a so-
ciedade a reconhecer os limites do planeta que habita e buscar maneiras de preserva-lo.
Nesse contexto, surge a discussao do aumento da polui¢ao como impulsionadora da eleva-
cao das temperaturas do planeta Terra. Com o advento do desenvolvimento tecnolégico
e facilitagao dos meios de comunicacao, o surgimento de movimentos em favor do meio
ambiente passaram a ser melhores dissemindos. Com isso, tomou grande relevancia o
movimento Flygskam iniciado na Suécia no ano de 2017, no qual os seus apoioadores
buscavam trocar o meio de transporte aéreo por outros menos poluentes e menos danosos
ao meio ambiente. O movimento, entao, passou a se disseminar pela Europa e ja em 2019
comegou a demonstrar seus efeitos por meio da redugao de passageiros em aeroportos e

preocupagao por parte das companhias aéreas.

No entanto, o ano de 2020 foi marcado pela pandemia do novo coronavirus, que mudou
drasticamente as condigoes econdmicas, as relagoes interpessoais e o convivio social entre
as pessoas. Mas pouco se sabe de que maneira a pandemia interferiu nas preocupacoes

ambientais e, tampouco, especificamente do Flygskam, dos brasileiros.

Portanto, o estudo buscou primeiramente avaliar o quanto os brasileiros estao preocu-
pados com o movimento Flygskam no Brasil e, com isso, determinar suas caracteristicas
socio-economicas e ambientais que levam a cada grau de preocupacao. Tal relagao foi
possivel de ser alcangada por meio de uma pesquisa realizada entre os meses de abril e
julho de 2020 e a utilizacao dos modelos de regressao Logit e Probit Ordenados. Dessa
forma, tendo sido também obtida a preocupagao com a infeccao pelo virus da Covid-19
dos entrevistados, por meio da utilizacao de variaveis interagidas, determinou-se de que
maneira a preocupagao com o novo coronavirus modera a preocupagao com o tema Flygs-
kam no Brasil. Por fim, através da compreensao do perfil dos entrevistados no que diz
respeito a preocupacao com o meio ambiente, foi possivel levantar recomendacoes para que

os cidadaos alcancem uma consciéncia ambiental proxima a de paises mais desenvolvidos.



Abstract

The perception of the finitude of natural resources was a major milestone that led
society to recognize the limits of the planet it inhabits and to seek ways to preserve it. In
this context, there is a discussion of the increase in pollution as a driver of rising tempe-
ratures on planet Earth. With the advent of technological development and facilitation
of the means of communication, the emergence of movements in favor of the environment
has become better disseminated. With this, the Flygskam movement started in Sweden
in 2017, in which its supporters sought to exchange the means of air transport for other
less polluting and less harmful to the environment, became very relevant. The movement
then began to spread throughout Europe and already in 2019 began to demonstrate its

effects through the reduction of passengers at airports and concern on the part of airlines.

However, the year 2020 was marked by the pandemic of the new coronavirus, which
drastically changed economic conditions, interpersonal relationships and social interaction
among people. But little is known about how the pandemic interfered with environmental

concerns, and neither, specifically, the Flygskam, of Brazilians.

Therefore, the study sought first to assess how much Brazilians are concerned with
the Flygskam movement in Brazil and, with that, determine their socio-economic and
environmental characteristics that lead to each degree of concern. Such a relationship was
possible to be achieved through a research carried out between April of July 2020 and the
use of the Logit and Probit Ordered regression models. Thus, having also been concerned
about the Covid-19 virus infection of the interviewees, through the use of interacted
variables, it was determined how the concern with the new coronavirus moderates the
concern with the theme Flygskam in Brazil . Finally, through the understanding of the
interviewees’ profile with regard to concern for the environment, it was possible to make
recommendations so that citizens achieve an environmental awareness close to that of

more developed countries.
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1 Introducao

1.1 Contextualizagao - Meio Ambiente

A tematica da poluicdao ambiental como impulsionadora dos efeitos no clima do planeta
terra nao é uma discussao recente. Durante os anos, varios fatores e contextos historicos

contribuiram para que a problematica se tornesse uma discussao de carater global.

A constatacao de finitude dos recursos foi, para alguns, a imagem que mudou con-
sideravelmente a maneira pela qual a humanidade comecava a perceber e reconhecer os
limites do planeta que habitava(PASSOS, 2009). Assim, a necessidade de zelar pelo planeta

se tornava uma questao cada vez mais punjante.

Em 1972, entao, foi langada a primeira grande iniciativa de protecao ao meio ambiente
internacional: a Conferéncia das Nacoes Unidas sobre o Meio Ambiente Humano, também
denominada de Conferéncia de Estocolmo. Tal conferéncia foi apenas o ponto de partida

para uma série de outros encontros sobre o clima que viriam a acontecer.

Nesse sentido, em 1992 ocorreu a Eco-92. Realizada no Rio de Janeiro e, devido a
isso, também chamada de Rio-92, a Conferéncia das Nacoes Unidas sobre o Ambiente e o
Desenvolvimento, ou, ainda, Cipula da Terra, foi considerada um dos principais marcos
da questao ambiental em termos de politicas internacionais ao longo da histéria(PENA,
2020). Em seguida ocorreu, em 2002, a Rio+10 em Johanesburgo, na Africa do Sul e a
Rio+20, em 2012, no Rio de Janeiro.

E interessante observar que na Eco-92 foi definida a COP que estabelece as obriga-
¢Oes basicas das 196 Partes (Estados) e da Unido Europeia para combater as mudancas
climaticas. Dessa forma, as Partes se reiinem todos os anos com o intuito de analisar o

progresso na implementagao da convencao.

Durante a COP-24, ocorrida em 2018 em Katowice, na Polonia, Greta Thunberg, uma
garota sueca de apenas 15 anos, chamou a atencao do mundo com seu discurso sobre a

inércia dos governos em combater as mudancas climéticas.

Sentada entre o secretario-geral da ONU, Anténio Gutierrez, e a secretaria executiva

para Mudancas Climatica, Patricia Espinosa, em um dos pontos altos de seu discurso,
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Greta Thunberg disse:

Mas a crise climatica global ja possui solucao. Ja temos todas as informagoes
e dados. E por que eu deveria estudar para um futuro que, em breve, pode
nao existir, ja que nao ha ninguém fazendo nada para salvar o fuuro? E qual o
sentido em aprender novos fatos quando os mais importantes claramente nao

significam nada para nossa sociedade?

O fato é que, apds essa primeira aparicao, a jovem garota sueca inspirou uma nova
geracao de ativistas por meio de seu reconhecimento mundial. No entanto, muito além de
apenas falar em publico suas ideias a respeito da preocupacao com as mudancas climéaticas,

Greta participa de varios projetos que possuem tamanho proposito.

Dentre esses movimentos, um que vem tomando bastante notoriedade é o chamado
Flygskam. O termo, traduzido do sueco para o inglés é "Flight Shame” e para o portugués,
"Vergonha de voar”. Nesse sentido o movimento apela para que as pessoas deixem de

utilizar o transporte aéreo em favor de outros meios de transporte menos poluentes.

O termo "Flygskam”ou "Fligth Shame” foi cunhado pelo cantor Sueco Stafan Lindberg
em 2017, quando prometeu desistir das viagens de aviao devido a elevada taxa de emissao
de carbono que produzem, agravando as mudangas climaticas(CERULLO, 2019). Lindberg,
entao, foi seguido por varias pessoas famosas, como o popular comentador de ski Bjorn
Ferry, a cantora de épera Malena Ernman e Heide Andersson, onze vezes campea mundial
de queda de bra¢o(POPA, 2020).

Assim, surge a figura de Greta Thunberg como umas das faces do movimento (POPA,
2020). Greta deixou claro seus principios ao mundo quando cruzou o atlantico em um iate
levando 14 dias para chegar em Nova York para a Conferéncia das Nacoes Unidas para o

Clima.

O movimento, apesar de ter iniciado na Suécia, tem tido reconhecimento internacio-
nal, principalmente entre os paises europeus. Um exemplo que mostra com clareza essa
tendéncia é o da Alemanha, que em novembro de 2019 apresentou queda de 12% no total
de voos domésticos se comparado com o mesmo periodo de 2018 conforme se observa na

figura 1.1.
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Greta Effect?
Short-haul flying in Germany has decoupled from longer trips

/Z Intercontinental passengers, yoy change / European Domestic
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Source: ADV airports association, Fraport AG

FIGURA 1.1 — Queda nos voos domésticos na Alemanha

Assim, quando olhamos apra o nimero de alemaes que vem utilizando trens para

longas distancias apresentado na figura 1.2, o valor tem aumentado desde 2014.

Full Steam Ahead
More Germans are travelling on the country’s railroads

# Passengers on long-distance trains
150m

140

130

2014 2015 2016 2017 2018
Source: Deutsche Bahn AG

FIGURA 1.2 — Passageiros em trens de longa distancia na Alemanha

Na Suécia, os dados da Swedavia, companhia que é dona e opera 10 dos aeroportos
mais movimentados do pais, apresentados na figura 1.3, mostram que em janeiro de 2019
o nimero de passageiros nos aeroportos havia reduzido 3% em relacao ao anterior. Além
disso, em agosto de 2019 o ntimero de passageiros havia diminuido 4% com tendéncia de

queda.
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Fewer Flyers

Passenger numbers at Swedavia's airports have declined for seven months SChr‘)derS
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FIGURA 1.3 — Variagao do ntimero de passageiros nos aeroportos da Swedawia

O movimento também tem colocado pressao sobre as companhias aéreas, que tem

percebido o crescimento nos problemas de vendas de suas passagens de aviao.

De acordo com uma noticia do Financial Times de dezembro do ano passado, “As
principais companhias aéreas, incluindo a EasyJet, anunciaram que gastarao dezenas de
milhoes de libras para comprar compensacoes de carbono para compensar o didxido de
carbono emitido por seus voos”. O executivo-chefe da Scandinavian Airlines chamou tal

questao de “existencial” para a empresa.

Outro ponto que chamou a atencao foi uma pesquisa feita pelo UBS e o AG Group
que revelou que entre 20 e 25% dos entrevistados americanos e alemaes haviam reduzido

a quantidade de seus voos por questoes ambienteais.

O fato é que, de acordo com a IATA, a aviacao comercial é reponsavel por cerca de 2
e 3% das emissoes globais de carbono. Além disso, é responsdvel por aproximadamente
12% do total de emissoes da industria de transporte (PATEL, 2020).

No entanto, ao considerar o impacto total para o aquecimento global, o transporte
aéreo contribui com cerca de 5% (PATEL, 2020). Isso porque o célculo considera outros
efeitos da aviacao na atmosfera, tais como a emissao de nitrogénio e a formacao de nuvens

que podem causar altas temperaturas.

Portanto, o movimento Flygskam se faz relevante a partir do momento que se entende

os numeros pelos quais luta em favor do meio ambiente.
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1.2 Contextualizagao - Cenario Atual

O ano de 2020 foi extremamente atipico na historia da humanidade. Com o advento da
Covid-19, instaurou-se uma pandemia mundial que afetou a sociedade nos mais diversos

ambitos e provocou profundas mudancas nas relagoes interpessoais.

Os primeiros casos da doencga ocorreram na cidadade de Wuhan, na China, no fim
de 2019. Mas devido a sua elevada taxa de contdgio e um periodo de incubagao de 1 a
14 dias(OPAS, 2020), a agdo dos governos em promover um isolamento social nao foi o

bastante para interromper o contagio entre as pessoas.

Com isso, o primeiro caso confirmado da doenga fora da China ocorreu no dia 13 de
janeiro na Tailandia(WHO, 2020). Em seguida varios paises ao redor do mundo comegaram

a apresetnar casos da doenga além de vitimas fatais.

No dia 1 de marco, havia, no mundo 87.137 casos confirmados da doenca e 2.997
vitimas fatais (DATA, 2020). Dessa maneira, com os niveis alarmarmantes e crescentes de
novos casos e mortes pela doenca, a OMS declarou, no dia 11 de marco de 2020, que o

surto da Covid-19 seria caracterizada como uma pandemia.

O grande problema do novo virus é que nao se tinha certeza de sua letalidade, trans-
missibilidade, e, tampouco a cura. Conhecia-se alguns sinais de sua presenca de modo que
casos mais graves eram encaminhados a hospitais. Nesse sentido, percebeu-se que com
a demanda crescente de espaco nos hospitais para tentar tratar a doenca, essa demanda

acabaria nao sendo suportada pelos sistemas de satide dos paises.

Com o intuito de nao sobrecarregar os sistemas de saide de modo a permitir que
a demanda fosse sanada, concluiu-se que o melhor que poderia ser feito era reduzir a
transmissao da doenca. Dessa maneira, dado o pouco conhecimento que se tinha a respeito
da doenca, a medida recomendada pela OMS e adotada pelos governos foi o isolamento

social.
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Flattening the COVID-19 Curve
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FIGURA 1.4 — Isolamento social como protecao da capacidade dos sistemas de saide

Dado o isolamento social como medida de reducao da transmissao da doenca, percebeu-
se uma queda brusca na prestacao de servicos, na industria, além de desaceleracao na
economia e deflacao. O fato é que essa situacao foi global e nao especifica a alguns paises,
de maneira que planos vultuosos de injecao de dinheiro nas economias foram aprovados

pelos governos.
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A collapse in output followed by a slow recovery
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FIGURA 1.5 — Projecao do PIB mundial dada as ondas de contaminagao pela Covid-19

Adicionalmente, a necessidade do isolamento social dentre outras medidas de seguranca
contra a disseminacao da Covid-19, mudaram drasticamente os habitos de convivéncia
entre as pessoas. O ’home office’, por exemplo, que ja era uma situacao presente em
varios paises, foi intensificado, bastando notar que grandes companhias, principalmente
aquelas ligadas aos setores tecnoldgicos, ja oficializaram o "home office’ como postura a

ser seguida pelos préximos anos.

Por outro lado, foi cobrado que os locais de convivéncia apresentem medidas de segu-
ranca e nao permitam a aproximacao de pessoas e tampouco aglomeracoes. Nesse sentido,
existe um certo nimero de pessoas que podem estar dentro de um supermercado e cadei-
ras que devem estar vazias ao redor para que uma pessoas assista a um filme no cinema,

por exemplo.

Outra situagao que a pandemia da Covid-19 trouxe foi, além de uma crise sanitaria,
um crise de saide mental. Isso porque nesse periodo os niimeros de pessoas reportando
ansiedade e depressao tiveram um forte crescimento devido ao isolamento social e as
incertezas acerca do futuro trazidas pela doenca, fato que pode ser notado nos dados

trazidos na figura 1.6.
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Covid-19's Widespread Impact
On Mental Health

Share of adults who experienced stress, anxiety or sadness
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FIGURA 1.6 — O impacto generalizado da Covid-19 na satide mental

Por outro lado, desde o inicio da dispersao da doenca pelo mundo, varios laboratorios
comegaram a dedicar suas forgas para desenvolver uma vacina contra a doenga. No dia 23
de setembro, uma noticia veiculada pelo 'Financial Times’ afimoru que no mundo havia
300 vacinas em fase de desenvolvimento, das quais 40 estavam sendo testadas em humanos

e nove na fase 3, o estdgio final antes da implementacao.

Quando se analisa os nimeros atualizados da doenca, no dia 20 de outubro de 2020,
chegou-se em mais de 40,5 milhdes de casos confirmados da doenga no mundo e cerca de
1,12 milhao de vitimas fatais (UNIVERSITY, 2020). Assim, as vacinas, que estao previstas
para distribuicao em massa em 2021 poderao salvar os demais bilhoes de pessoas no

mundo.

1.3 Motivacao

Da segao 1.1 é perceptivel que o movimento Flygskam tem tomado bastante relevancia

no cendario internacional. Além disso, o movimento possui uma pauta ambiental bastante
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consistente e briga por nimeros significantes de emissoes de gases pelo tranporte aéreo

que tem forte influéncia no clima global.

Apesar de o movimento tomar esse reconhecimento global, atualmente, no Brasil,
pouco se fala dele. E claro que a discussao vai muito além quando comparamos a dispo-

nibilidade dos meios de transporte aqui e na Europa e as distancias percorridas.

Nesse sentido, buscou-se entender quais os niveis de preocupacao dos brasileiros com o
Meio Ambiente e com o tema Flygskam. Além disso, é notério que a pandemia da Covid-
19 trouxe uma série de mudancas nos aspectos economicos, comportamentais e sociais da
humanidade. No entanto, sob o ponto de vista ambiental, pouco se sabe sobre a mudanca
no comportamento e, tampouco sobre como a preocupacao com Flygskam foi alterada.
Portanto, o que motivou o estudo foi buscar entender a interferéncia da Covid-19 na

preocupacao dos brasileiros com o Flygskam.



2 Conceitos Fundamentais

2.1 Introducao

O presente trabalho, no que diz respeito ao método, apresentou duas partes bastante
distintas. A primeira parte, se trata da aquisicao dos dados para trabalho por meio de uma
pesquisa, enquanto coube a segunda parte a analise dos dados por meio da implementacao
dos modelos de regressao Probit e Logit Ordenados no software Stata. Logo, a seguir

discutiremos sobre as ferramentas utilizadas no estudo desenvolvido.

2.2 A pesquisa

A pesquisa desenvolvida teve como base o estudo conduzido por Korkea-Aho, Evel-
lina(KORKEA-AHO, 2019) no qual foi buscado entender a relagao entre o perfil dos fina-

landeses e a sua preocupacao com o Flygskam.

Nesse sentido, a pesquisa desenvolvida no presente trabalho buscou tracar o perfil do
brasileiro, sua preocupacao com o meio ambiente e o Flygskam e, ainda, indagar-lhe sobre
as suas perspectivas para o futuro do transporte aéreo, dada a pandemia instaurada da
Covid-19. Logo, foi feita utilizando o Google Formularios e divulgada online por meio de
WhatsApp e Facebook. Assim, contou com um total de 256 respostas, captadas durante

seu tempo de disponibilizagao, entre 6 de abril e 28 de julho de 2020.

2.3 Analise de dados

Um fato que deve ser destacado da pesquisa é que como o intuito foi de atingir o
maximo possivel de pessoas, e que elas respondessem a todo o questionario, foi necessario
estipular uma estratégia para que a resposta se tornasse simples ao entrevistado. Nesse
sentido, para cada pergunta, existiam opc¢oes bem definidas que o entrevistado poderia

escolher conforme seu perfil.
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Com isso, deve-se perceber que as respostas sao de carater discreto e nao continuo.
Além disso, a maior parte delas possui respostas com gradacao, entre um nivel mais baixo
e um nivel mais elevado. Devido a essas caracteristicas, os modelos de regressao utilizados

na analise dos dados foram o Logit Ordenado e Probit Ordenado.

2.3.1 Modelo Logit e Probit Ordenados

A fim de entender o processo por detras dos modelos Probit e Logit Ordenados, é

necessario compreender o que sao os modelos Logit e Probit.

Os modelos Logit e Probit sao utilizados para modelar a relacao entre uma variavel
dependente Y e uma ou mais variaveis independentes X;. A varidvel Y é uma variavel

discreta que representa uma escolha binaria.

Assim, suponha que desejamos estudar a situacao sindical dos professores universita-
rios em funcao de diversas variaveis quantitativas e qualitativas. O professor pode, entao,
pertencer ou nao ao sindicato. Portanto, a variavel dependente, a situagao sindical dos
professores, é uma variavel '"dummy’ que toma valores 0 ou 1, no qual 0 quer dizer que

nao ha associagio ao sindicato e o 1 que hé (VASISHT, 2020).

Veja que o exemplo toma uma caracteristica clara, na qual a resposta é sim ou nao (0
ou 1). Para este tipo de situagdo, comumente os modelos de aproximagao mais utilizados

sao os modelos de reressao Logit e Probit.

Nesse contexto, os modelos de regressao Logit e Probit sao técnicas uni ou multiva-
riada que nos permitem avaliar a probabilidade de um evento ocorrer ou nao, a partir
da previsao da dependéncia bindria do resultado a partir de uma certa quantidade de

variaveis independentes.

Assim, considere que uma variavel dependente y pode assumir apenas dois valores: 0
ou 1. O modelo de resultado binario ird estimar a probabilidade de y ser 0 ou 1 como
funcao das variaveis independentes. Logo, sem perda de generalidade, a probabilidade de

y ser igual a 1 é:

p=prly =1z] = F(z'f) (2.1)

Em um modelo linear, F(z/'3) = 2/3
p=prly=1z] =2'p (2.2)

Para o caso do modelo Logit, F(x’) é a Fungao de Distribui¢gao Acumulado da distri-
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buigao logitica.

exp '

P = T e

(2.3)

Ja no modelo Probit, a Func¢ao Distribuicao Acumulada é a distribui¢cao normal padrao.

z'B
Fad) = o9) = [ of).d: (2.4)

Dessa forma, percebe-se em ambos os modelos as probabilidades estao limitadas entre

Oel.

De acordo com (KATCHOVA, 2013) a interpretacao dos coeficientes deve se dar da
seguinte maneira: um incremento na varidvel independente x aumenta/diminui a proba-
bilidade de y=1. Em outras palavras, um aumento em x faz o resultado 1 ser mais ou

menos provavel.

Além disso, interpretamos o sinal do coeficiente e nao sua magnitude. A magnitude nao
pode ser interpretada usando os coeficientes porque diferentes modelos possuem diferentes
escalas para os coeficientes(KATCHOVA, 2013).

No caso dos modelos Logit e Probit, a varidavel independente é bindria, aceitando
apenas dois valores. Ja na situacao dos modelos Logit e Probit Ordenados, a variavel
dependente pode assumir diferentes valores, mas que possuem uma ordem entre si. Por
exemplo um sistema de notas (louvor, muito bom, bom, regular, ineficeinte, deficiente) ou,

até mesmo para opinides (concorda totalmente, concorda parcialmente e nao condorda).

Apesar de conseguirmos ordenar as categorias, do maior para o menor, o espaco entre
os valores pode nao ser o mesmo ao longo das categorias da variavel ordenada. Em
esséncia, essas categorias nao sao igualmente espagadas(SALISU, 2016). Por exemplo, no
sistema de notas (louvor, muito bom, bom, regular, ineficiente e deficiente), a distancia

entre muito bom e louvor pode ser diferente da distancia entre deficiente e ineficiente.

Devido a essa situacgao, os modelos Logit e Probit Ordenados trabalham com uma va-
ridvel latente y* que nao é observdvel, apenas se sabe quando ultrapassa o limite definido.

Logo, podemos descrever da seguinte maneira:
yxi = 7,0 + (2.5)

Yi = Jsse a1 < Yk < (2.6)
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A probabilidade da observacao i selecionar a alternativa j é:

pi; =pyi = 7) = ployo1 < y*; < o) = Fay — x;8) — F(oj—1 — z35) (2.7)

Para o modelo Logit Ordenado, a fungao F é descrita pela equacao 2.3, enquanto a
funcao F para o modelo Probit Ordenado é descrito pela equacao 2.4. Desse modo, ambos

os modelos com j alternativas terdo um ’set’ de coeicientes com (j-1) interceptos.

Por fim, da mesma maneira que se interpreta os coeficientes dos modelos Logit e
Probit, interpreta-se os modelos Logit e Probit ordenados. Assim, um crescimento no
valor x implica um aumento ou diminuicao da probabilidade de y assumir certo valor a
depender dos coeficeintes. Além disso, a magnitude dos coeficientes sera diferente por um
fator de escala entre os modelos(KATCHOVA, 2013).

2.3.2 Variaveis Interagidas

Um ponto chave para o estudo conduzido diz respeito a andlise da interacao entre
variaveis. Em regressoes, o efeito de interagao existe quando o efeito de uma variavel
independente sobre uma variavel dependente, depende do valor de uma ou mais variaveis

independentes.

Nas equacoes de regressoes o efeito de interacao é representado pelo produto de duas ou
mais variaveis independentes. Para exemplificar o funcionamento, considere uma regressao
simples na qual a variavel dependente Y possui as variaveis independentes X1 e X2 como

regressoras e 3y, 1 € B2 como coeficientes da regressao.

Assim, a mesma regressao com o termo de interacao ficaria da seguinte maneira:

Y =B+ 1.X1+ B2. X2+ 5.X1.X2 (2.9)

Esse tipo de interacao é chamada de interacao de duas vias, pelo fato de ocorrer entre
duas variaveis. Existe a possibilidade da ocorréncia entre mais variaveis, no entanto, o

estudo realizado ficara limitado a andlise apenas desse tipo de interacao.

Vale destacar que a equacao 2.9 também pode ser escrita da seguinte maneira:

Y =0+ X1.(61 + 53.X2) + $2.X2 (2.10)

Logo, fica mais claro que o efeito de X1 sobre Y depende do valor assumido por X2.
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Do mesmo modo, sem perda de generalidade, a mesma anédlise pode ser feita para X2.

O fato é que quando se tém siginificancia estatistica nos efeitos de interacao, nao
podemos interpretar os efeitos principais sem considerar as interagoes (FROST, 2017).
Isso porque o desdobramento dos niveis de um fator em relacao ao outro permitem ser

feitas mais inferéncias sobre os dados alcancados.



3 Metodologia

3.1 Introducao

Nesta secao iremos discuir o processo metodoldgico utilizado para alcangar os objetivos

do estudo.

3.2 Aquisicao de dados

A aqusicao de dados se deu por meio de uma pesquisa desenvolvida com base em no
estudo feito por Korkea-Aho, Evelina, sobre a qual discutimos alguns detalhes no capitulo
anterior. Assim, pesquisa foi dividida em quatro secoes distintas: Questionario sobre
habitos, Questionario sobre meio ambiente, Questionario sobre Flygskam e Questionario
sobre o cenario atual. Portanto, a seguir sera apresentado o contetido de cada uma das
secoes. Além disso, na secao Apéndice é mostrada a interface do formulédrio e de que

maneira foi apresentado aos entrevistados.

3.2.1 Questionario sobre habitos

Nesta secao da pesquisa, o entrevistado foi indagado a respeito do seu perfil socio-
economico e em relagao a seus habitos no que diz respeito as viagens de aviao. Dessa

maneira, foi necessario responder as seguintes perguntas:

Qual sua faixa etaria?

Qual sua renda familiar?

Quantas vezes por ano voceé viaja de aviao?

Qual sua motivacao predominante para viajar de aviao?

Se alguma das viagens que vocé faz fosse possivel trocar por outro meio de trans-

porte, vocé o faria?
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3.2.2 Questionario Meio Ambiente

Nesta secao, foram levantadas questoes com o objetivo de compreender qual o en-
gajamento do entrevistado com questoes relacionadas ao meio ambiente. Nas perguntas
relacionadas ao quanto o entrevistado se preocupa com certos temas, foi oferecida uma
escala de 1 a 10, onde 1 representa o menor nivel e 10 o maior nivel. Assim, as perguntas

feitas foram as seguintes:

O quanto as mudancas climéticas afetam a sua vida?

O quanto a preocupacao com o meio ambiente afeta o seu consumo?

O quanto a preocupacao com o meio ambiente afeta sua escolha no meio de trans-

porte?

Vocé segue alguma pessoa ou instituicao que divulgue contetudo favoravel ao meio

ambiente?

3.2.3 Questionario Flygskam

Este tépico foi mais enfatico no que tange ao movimento Flygskam, de modo que
foi buscado entender se o termo é familiar ao entrevistado, o que pensa a respeito e as

perspectivas que enxerga para o movimento no Brasil.

Nesse sentido, as perguntas realizadas foram as seguintes:

e Voceé ja ouviu falar no movimento Flygskam ou Flight Shame?
e Antes da préxima pergunta foi apresentado o conceito de Flygskam ao entrevistado.
e O quanto vocé acha relevante essa discussao para o Brasil hoje?

e De acordo com a ICAO, 2% de oda emissao global de CO, vem do transporte aéreo.
Com isso, até que ponto voceé estaria disposto a trocar sua viagem de aviao por outro
meio de transporte menos poluente? P.Ex: Se existisse um trem bala, ou transporte

semelhante.

e Alguma vez voce ja se sentiu desconfortavel por viajar de aviao no sentido de estar

utlizando um meio de transporte poluente?

e Vocé optaria por trocar a viagem de aviao por outro meio caso esse outro meio

trouxesse beneficios ao meio ambiente?
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3.2.4 Questionario Cenario atual

Nesta secao, o objetivo foi compreender quais as perspectivas do entrevistado para
o setor aéreo brasileiro dada a situacao atual da pandemia da Covid-19 e sua possivel

interferéncia no movimento Flygskam.

As perguntas realizadas nesta secao foram as seguintes:

e Com a pandemia da Covid-19 e, também, depois dela, vocé acha que a frequéncia

com que viaja de aviao diminuira?

e Para o longo prazo, vocé acredita que a pandemia trara impacto no setor aéreo, no

sentido de que as pessoas viajarao menos?

e Vocé acredita que haverd pressao sobre o governo para que aumente os investimentos

em outros modelos de transporte?

e Vocé acredita que, com a pandemia, haverda mudancga nos habitos de viagem das

pessoas, que proporcionarao um impacto positivo para o meio ambiente?

e Dados os problemas do setor aéreo atualmente, qual o seu grau de preocupagao com
cada um deles?
— Preco de passagem
— Poucas opc¢oes de voos
— Aeroportos lotados
— Voos atrasados

— Extravio de bagagem

Infeccao pelo novo coronavirus

Medo de terrorismo

— Medo de deportacao dado o rigor da fiscalizacao sanitaria

3.3 Analise dos dados

3.3.1 Selegao das Variaveis

O primeiro passo dado foi, entao, definir o problema a ser estudado que seria a variavel
dependente das regressoes a serem analisadas. Nesse sentido, como o objetivo do estudo
¢ compreender como ¢ a percepgao por parte dos brasileiros quanto ao tema Flygskam,

a nossa variavel de estudo seria a resposta no qustiondario a pergunta O quanto voce
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considera relevante essa discussao para o Brasil hoje?”. A essa variavel demos o nome de

Flygskampg.

A seguir mostramos os regressores utilizados e a que pergunta feita no questionario

estao relacionados:

10.

11.

12.

13.

14.

15.

Faixagieri, Qual sua faixa etaria?

Rendarpamiiiar Qual sua renda familiar?

Mediay,,,,,,, Quantas vezes por ano voce viaja de aviao?

M otiv aviqe Qual sua motivagao predominante para viajar de aviao?

Trocariaye., Se alguma das viagens que voceé faz fosse possivel trocar por outro

meio de transporte, vocé o faria?
Quant s ft,,,.. O quanto as mudancgas climaticas afetam a sua vida?
Quant sfe.,,. ... O quanto a preocupacao com o meio ambiente afeta o seu consumo?

Quant preoc AmbTransn O quanto a preocupagao com o meio ambiente afeta sua escolha

no meio de transporte?

Segueredes,..,, Voce segue alguma pessoa ou instituicao que divulgue contetudo fa-

voravel ao meio ambiente?

Conhecepiygskam Jé ouviu ouviu falar no movimento chamado de "Flygskam”ou
"Flight Shame”?

Quantrrocaria,;,, De acordo com a ICAO, 2% de toda a emissao global de CO, vem
do transporte aéreo. Com isso, até que ponto voceé estaria disposto a trocar sua
viagem de aviao por outro meio de transporte menos poluente? P. Ex: Se existisse

um trem bala, ou transporte semelhante.

Sentitpescony Alguma vez vocé ja se sentiu desconfortdvel por viajar de aviao no

sentido de estar utilizando um meio de transporte poluente?

T'rocariapeiop,,.;; YOC€ optaria por trocar a viagem de aviao por outro meio caso

esse outro meio trouxesse beneficios ao meio ambiente?

V1cowia Com a pandemia da Covid-19 e, também, depois dela, vocé acha que a

frequéncia com que voce viaja de aviao diminuira?

V2covia Para o longo prazo, vocé acredita que a pandemia trard impacto no setor

aéreo, no sentido de que as pessoas viajarao menos?
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16. V3coia Vocé acredita que havera pressao sobre o governo para que aumente os

investimentos em outros modelos de transporte?

17. V4cawig Voceé acredita que, com a pandemia, havera mudancga nos habitos de viagem

das pessoas que proporcionarao um impacto positivo para o meio ambiente?

Apoés a regressao feita para ambos os modelos Logit e Probit, o resultado foi analisado
e entao, selecionou-se as variaveis com base em sua significancia estatistica, multicolinea-

ridade e relevancia para o estudo.

3.3.2 Caso Base

Apoés a selecao de variaveis ’drivers’ da preocupacao do brasileiro com o Flygskam,
denominou-se de caso base a regressao feita considerando apenas as variaveis escolhidas
com regressores e a preocupacao com o Flygskam no Brasil como variavel dependente.
Além disso, o caso servird como base para a comparacao com demais casos que estao por

Vir.

Vale destacar que o caso base foi analisado para ambos os modelos de regressao utili-

zados no estudo, o Logit e o Probit Ordenados.

3.3.3 Caso Base com Variaveis de controle

Com a aquisicao dos dados apés a aplicacao do caso base, inserimos na equacao as va-
ridveis de controle. As variaveis de controle foram originadas do ultimo bloco de perguntas
feitas no questiondrio, quando levantavamos a questao de qual o grau de preocupacao dos
entrevistados com os problemas atuais do setor aéreo. Nesse sentido, como controle foram
selecionadas duas variaveis, que respondem a preocupacao com os precos das passagens

aéreas (Preocprec,) € com poucas opgoes de voos (Poucasopeoes)-

3.4 Analise de moderacao dada a preocupacgao com a Covid-
19

Nesta se¢ao, por fim, foi analisado o efeito moderador da varidavel preocupacao com

Covid-19 (Preoccevia) sobre a preocupagao dos brasieliros com o Flygskam (Flygskampgg).

Nesse sentido, primeiramente a varidavel Preoccqiq foi utilizada como regressora e,
assim, retirou-se as conclusdes. Em seguida, a mesma variavel Preocc,yq foi interagida

com cada uma das varidveis escolhidas como ’drivers’ da preocupacao dos brasileiros com
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o Flygskam, exceto pela variavel V1go,:4, tanto nos modelos Logit e Probit Ordenados.
Vale destacar que nao foi avaliada a interacao entre V1ggmiq € Preoccosia dado que, como
estao no mesmo contexto de Covid, existe um grande risco de ocorrer multicolinearidade
e perturbagoes dos resultados. Dessa maneira, ao obter os resultados foi possivel avaliar a
moderagao da preocupagao com a Covid-19 na preocupagao dos brasileiros com o Flygskam

no Basil.



4 Resultados e discussao

4.1 Introducao

4.2 Resultados Preliminares da Pesquisa

Nesta secao discutiremos os resultados preliminares obtidos na pesquisa, resultados
esses que apresentam as respostas dos entrevistados as perguntas feitas bem como seu

percentual de representatividade.

4.2.1 Questionario habitos

4.2.1.1 Qual sua faixa etaria?

® 16a23 anos
@ 24237 anos

38 a 56 anos
@ Maior que 57
@ 57 a 64 anos

FIGURA 4.1 — Faixa etdria dos entrevistados

Da figura 4.1, podemos perceber que o publico é bem dividido, com predominancia
para pessoas entre 16 e 23 anos e pessoas entre 38 e 56 anos, o que nao necessariamente é
uma coisa boa, pois o que queriamos é uma amostra de pessoas que possa representar a
situacao atual brasileira. Nesse sentido, se analisarmos qual a faixa etaria dos brasileiros
atualmente, podemos ter uma noc¢ao melhor se o publico de entrevistados corresponde a

realidade.
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BRASIL: PIRAMIDE ETARIA

populacgao brasileira com mais de 60 anos é 13,6%

0 milhdes % da
idade (anos) pessoas  populagdo

100+ | 0,02 0,0
95-99 | 0,13 0,1
90-94 | 0,49 0,2
85-89 M 1,12 0,5
80-84 |mm 2,23 11
75-79 336 1,6
70-74  jp— 5,05 2,4
65-60  |— 7.14 3.4
60-64 | 9,16 43
5559 | 11,33 5,4
50-54 | 12,70 6,0
4549 | 13,60 6,4
40-44 | 15,30 7,2
3539 | 17,17 8,1
a0-34 | 17,26 8,2
2529 | 16,98 8,0
20-24 | 17,21 8,2
1519 | 16,48 7.8
1014 | 15,15 7,2

59 | 14,62 6,9

0-4 | 14,57 6,9

populagao total acima de 60 anos
211 milhoes & 28,7 milhoes

Fonte: divisdo de estatisticas da Ob

PODERSE0

FIGURA 4.2 — Piramide Etdria brasileira

Considerando a imagem 4.2, que mostra a divisao etaria da populacao brasileira, dada
pela divisao de estatisticas da ONU, pode-se notar que o maior percentual da populacao
brasileira, esta entre as idades de 20 e 39 anos, diferenciando-se dos dados a que chegamos
na pesquisa realizada.Ou seja, apesar da diferenca nao ser absurda, os nossos entrevistados

nao reproduzem fielmente a realidade do Brasil.
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4.2.1.2 Qual sua renda familiar?

@ Ateé RS 2mil

@ Entre RE 2 mil e RS 4 mil
@ Entre RE 4 mil e RS & mil
@ Entre RS 8 mil e RS 15 mil
@ Acima de RS 15 mil

FIGURA 4.3 — Renda familiar dos entrevistados

Analisando a figura 4.3, temos que claramente o nosso publico é de classe mais abas-
tada, dado que mais de 60% possui uma renda familiar mensal acima de R$ 8 mil. Esse
resultado mostra que a maior parte dos entrevistados compoe as classes A e B, o que
difere do cenario atual de condicao financeira dos brasileiros. De acordo com a fonte
Tendéncias, baseadas em dados do IBGE, as classes A e B sao apenas 16,6% de toda a

populacao brasileira como pode ser observado na figura 4.4.
A PIRAMIDE DAS FAMILIAS BRASILEIRAS - 2016

CLASSE A Acima de R$16.263

CLASSE B R$ 5.223 e R$16.263

R$ 2.166 e R$5.223

CLASSE C

CLASSED e E

Até R$ 2.166

FONTE: TENDENCIAS (COM DADOS DO 1BGE)

FIGURA 4.4 — Piramide de renda das familias brasileiras

O que podemos concluir até agora, em relagao ao perfil socio-economico dos entrevis-
tados, é que os nossos resultados deverao considerar que o nosso publico compoe princi-
palmente as classes A e B. Isso deve ser levado em consideragao nas conclusoes a serem

tiradas, ja que nao representa a realidade do Brasil.
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4.2.1.3 Quantas vezes por ano vocé viaja de aviao?

@ Nunca viaja de avido
® Uma vez
Entre uma e duas vezes
@ Duas a trés vezes
@ Trés ou mais vezes

FIGURA 4.5 — Média de voos anuais dos entrevistados

Com esse resultado apresentado na figura 4.5, j4 podemos fazer algumas suposigoes.
Muito embora os pregos para viagens de aviao tenham diminuido nos 1ltimos anos e seu
acesso tenha sido facilitado, temos que 7% dos nossos entrevistados nunca viajam de aviao.
Tal fato indica que a acessibilidade ainda nao é tao abrangente. Por outro lado, quase
40% dos entrevistados viaja trés ou mais vezes de aviao por ano, o que nao ¢ um dado
surpreendente se lembrarmos que 60% dos nossos entrevistados compde as classes A e B.

Além disso, 93% deles viajam pelo menos uma vez por ano.

4.2.1.4 Qual sua motivacao predominante para viajar de aviao?

@ Viagem a lazer
@ Viagem a trabalho

Educacao
@ Outros

FIGURA 4.6 — Motivacao para viajar de aviao dos entrevistados

Nesse contexto, a avaliagao da figura 4.6 revela que a maior motivacao para os pas-
sageiros utilizarem o transporte aéreo é para viagem a lazer, com 53,5% das respostas.
Além disso também ha uma contribui¢ao importante para as viagens com fins de traba-
lho (19,1%) e Educacdo (16%). Dessa forma, podemos perceber que a maioria do nosso

publico utiliza o transporte aéreo para fins pessoais e nao profissionais, de modo que é
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uma observagao importante a ser feita e servird como base para inferir sobre as demais

caracteristicas dos entrevistados.

4.2.1.5 Se alguma das viagens que vocé faz fosse possivel trocar por outro meio de

transporte, vocé o faria?

® Sim
® Nio

FIGURA 4.7 — Resposta dos entrevistados a possibilidade de trocarem o meio de trans-
porte

Dado que a extensao territorial do Brasil é bastante grande (o Brasil é o 5° maior pais
do mundo em extensao territorial), o fato de ter quase 40% da populagao entrevistada
disposta a trocar as viagens de aviao por outro meio de transporte, como se observa na

figura 4.7, é bastante animador.

4.2.2 Questionario Meio Ambiente

4.2.2.1 O quanto as questoes climaticas afetam sua vida?

&0

40 (15.6%) 42 (16.4%) 42 (16.4%)
40

28 (10.9%)

20

1 2 3 4 5 & 7 8 ] 10

FIGURA 4.8 — Grau de impacto das questoes climéticas na vida dos entrevistados

Do resultado apresentado na figura 4.8, podemos perceber que existe certa homoge-

neidade nos graus de preocupacao dos entrevistados. Os que deram peso entre 6 e 10 para
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o quanto as mudancas climéticas afetam sua vida totalizam 58,2% do total de entrevista-
dos, enquanto os que votaram entre 1 e 5, 41,8% do total. O que é, do ponto de vista do
pesquisador um valor elevado, levando-o a supor o grupo em estudo nao se sente bastante

afetado pelas mudancas climéaticas.

4.2.2.2 O quanto a preocupacao com o meio ambiente afeta o seu consumo?

60

40

20

FIGURA 4.9 — Preocupagao dos entrevistados com o meio ambiente e o consumo

Pela figura 4.9, podemos perceber que existe uma maior heterogeneidade nos resulta-
dos, apresentando uma tendéncia de as pessoas basearem mais suas decisoes de consumo

tendo em consideracao o meio ambiente.

4.2.2.3 O quanto a preocupagao com o meio ambiente afeta sua escolha no meio de

transporte?

60 55 (20.3%)

44 (17.2%)

40

20

FIGURA 4.10 — Preocupacao com o meio ambiente dos entrevistados ao escolher o meio
de transporte

O que podemos perceber do resultado apresentado na figura 4.10 é que ha uma hete-

rogeneidade nas respostas com tendéncia para pouca preocupacao com o meio ambiente
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no momento de decidir sobre o meio de transporte. Além disso, a nota 1 foi a que recebeu
o maior nimero de votos, o que demonstra a tendéncia verificada nos entrevistados de

pouca preocupc¢ao com o meio ambiente.

4.2.2.4 Vocé segue alguma pessoa ou instituicao que divulgue conteudo favoravel ao

meio ambiente?

Mao 113 (44.1%)
Sim, no Instagram 105 (41%)
Sim, no Twitter 17 (6.6%)
Sim, no Facebook 38 (14.8%)
Sim, em outra rede social 27 (10.5%)
0 25 50 75 100 125

FIGURA 4.11 — Associacao dos entrevistados com instiui¢oes e pessoas que divulguem
conteiudo pré meio ambiente

Da figura 4.11 é interessante observar que grande parte dos entrevistados nao segue

em nenhuma rede social pessoa ou instituicao favoravel ao meio ambiente.

Por outro lado, o Instagram é a rede social que mais se destaca como midia social em
que as pessoas utilizam para ter acesso a conteidos favoraveis ao meio ambiente. O fato é
que no Instagram existe um grande nimero de ‘influencers’ que, ao divulgar uma ideia em
sua rede social, conseguem impactar todos os seus seguidores. Por isso, é uma ferramenta

muito forte para a divulgagao de movimentos como o Flygskam.

Vale destacar que assa mesma tendéncia de buscar conteido favoravel ao meio ambi-
ente no Instagram ja havia sido percebida por Korkea-aho, Evellina no comportamento

dos finlandeses.
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4.2.3 Questionario Flygskam

4.2.3.1 Ja ouviu falar no movimento chamado de ”Flygskam”ou ”Flight Shame”?

® Sim
® Nio

FIGURA 4.12 — Familiaridade do movimento Flygskam entre os entrevistados

Percebe-se da figura 4.12 que grande parte dos entrevistados nao tem familiaridade
com o termo Flygskam ou Flight Shame. Mas nao surpreende o resultado, dado que é um

movimento que comecou a se espalhar pela Europa recentemente.

4.2.3.2 O quanto vocé considera relevante essa discussao para o Brasil hoje?

&0

40 33 (12.9%)

20

1 2 3 4 5 8 7 8 9 10

FIGURA 4.13 — Relevancia da discussao do Flygskam no Brasil

Do resultado obtido e apresentado na figura 4.13, podemos notar que a opiniao dos
entrevistados é bastante diferente, de modo que a distribuicao acima se mostra bastante

homogeénea.
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4.2.3.3 De acordo com a ICAQ, 2% de toda a emissao global de C'O; vem do transporte
aéreo. Com isso, até que ponto vocé estaria disposto a trocar sua viagem de
aviao por outro meio de transporte menos poluente? P. Ex: Se existisse um

trem bala, ou transporte semelhante.

@ Nio trocaria
@ Trocaria se demorasse até 2 vezes mais
@ Trocaria se demaorasse até & vezes mais

@ Trocaria de demorasse até 10 vazes
mais

FIGURA 4.14 — Disponibilidade dos entrevistados para substituir as viagens de aviao

A figura 4.14 mostra que cerca de um quarto dos entrevistados nao trocaria seu voo de
aviao por outro transporte menos poluente, mesmo considerando o potencial poluidor do
tipo do transporte. Por outro lado, um dado bastante interessante é que mais de 50% dos
entrevistados responderam que trocariam o voo de aviao por um meio de transporte que
demorasse até duas vezes mais. O que é bastante interessante para o caso de trens-bala,
que, em geral, desenvolvem uma velocidade de até a metade de um aviao comercial. Além
disso, também chama a atencao o fato de que 16% ter respondido que trocaria por um
meio de transporte que demorasse até 5 vezes mais e, ainda, 3,5% respondeu que trocaria

caso demorasse até 10 vezes mais.

4.2.3.4 Alguma vez vocé ja se sentiu desconfortavel por viajar de aviao no sentido de

estar utilizando um meio de transporte poluente?

® Sim
® Nio

Yy

FIGURA 4.15 — Sentimento de desconforto dos entrevistados por utilizar o transporte
aéreo



CAPITULO 4. RESULTADOS E DISCUSSAO 46

Ao analisar a figura 4.15 percebe-se que a grande maioria dos entrevistados nunca se
sentiu desconfortavel em viajar de aviao por estar utilizando um meio de transporte po-
luente. Essa resposta nos leva a dois questionamentos: o brasileiro nao possui consciéncia
da capacidade poluidora do meio de transporte aéreo ou o brasileiro nao se intimida pelo

fato de usar um meio de transporte poluente?

4.2.3.5 Vocé optaria por trocar a viagem de aviao por outro meio caso esse outro meio

trouxesse beneficios ao meio ambiente?

® Sim
® Nio

FIGURA 4.16 — Opcao de troca do transporte aéreo por um meio menos poluente

O primeiro ponto importante a se levantar do resultado apresentado na figura 4.16 ¢é
que a pergunta apenas fazia mencao a respeito do meio ambiente, sem considerar questoes
como velocidade e rapidez. Esse resultado é bastante interessante se compararmos com a
ultima pergunta feita na primeira se¢ao, na qual indagadvamos se o entrevistado trocaria o
aviao por outro meio de transporte, mas nao mencionavamos, como agora, a preocupagao

ambiental.
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4.2.4 Questionario Cenario atual

4.2.4.1 Com a pandemia da Covid-19 e, também, depois dela, vocé acha que a frequén-

cia com que vocé viaja de aviao diminuira?

® Sim
® Nio

FIGURA 4.17 — Perspectiva para reducao da frequéncia de voos dada a pandemia

O que a figura 4.17 mostra é que podemos perceber que a maioria dos entrevistados

acredita que diminuird a frequéncia de viagens de aviao, mesmo apods a pandemia.

4.2.4.2 Para o longo prazo, vocé acredita que a pandemia trara impacto no setor aéreo,

no sentido de que as pessoas viajarao menos?

® Sim
@ Nio

FIGURA 4.18 — Crenga de impacto no setor aéreo no sentido de redugao de viagens

Perceba que a opiniao dos entrevistados apresentada na figura 4.18 é bastante dividida,
o que podemos entender que, apesar de acreditarem por si mesmos que viajarao menos

dada a pandemia, sua visao sobre o ptublico em geral é diferente.
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4.2.4.3 Vocé acredita que havera pressao sobre o governo para que aumente os inves-

timentos em outros modelos de transporte?

® Sim
@ Nio

FIGURA 4.19 — Percepcao da pressao sobre os governos para proposi¢ao de outros meios
de transporte

Nesse contexto, entao apresentado pela figura 4.19, a maioria dos entrevistados cré que
nao havera pressoes sobre o governo no sentido de propor outros modelos de transporte

diferentes do transporte aéreo.

4.2.4.4 Voceé acredita que, com a pandemia, havera mudanca nos habitos de viagem

das pessoas que proporcionarao um impacto positivo para o meio ambiente?

® Sim
® Nio

FIGURA 4.20 — Percepcao de impacto positivo para o meio ambiente devido a pandemia

Mais uma vez, observando a figura 4.20, podemos perceber que a opiniao dos entre-
vistados é bastante dividida, o que, de certa maneira, pode ser entendido pelo fato das
incertezas que a pandemia trouxe, de modo que previsoes sobre o futuro nesse contexto

podem ser bastante diversas.
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4.2.4.5 Dados os problemas do setor aéreo atualmente, qual o seu grau de preocupagao

com cada um deles?

Preco de passagem

Grau Preocupagao || Percentual
5 73,8%

4 14,8%
3 6,6%
2

1

3,9%
0,8%

TABELA 4.1 — Grau de preocupacao com o preco da passagem

Poucas opgoes de Voo

Grau Preocupacao | Percentual
5 44,1%

4 24.,6%
3 17,2%
2

1

11,3%
2,7%

TABELA 4.2 — Grau de preocupacao com poucas opcoes de voo

Aeroportos lotados

Grau Preocupacao | Percentual
5 36,3%

4 21,9%
3 19,5%
2

1

16,4%
5,9%

TABELA 4.3 — Grau de preocupacao com aeroportos lotados
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20

Voos atrasados

Grau Preocupacao | Percentual
5 43,4%

4 23,0%
3 18,0%
2

1

12,5%
3.1%

TABELA 4.4 — Grau de preocupagao com voos atrasados

Extravio de bagagem

Grau Preocupacao | Percentual
5 48,0%

4 19,9%
3 15,6%
2

1

11,7%
4.7%

TABELA 4.5 — Grau de preocupagao com extravio da bagagem

Infeccao pelo coronavirus

Grau Preocupacao | Percentual
5 68,8%

4 14,1%
3 10,2%
2

1

3,9%
3,1%

TABELA 4.6 — Grau de preocupacao com a infeccao pela Covid-19

Medo de terrorismo

Grau Preocupacao | Percentual
5 18,8%

4 16,0%
3 21,1%
2

1

24,6%
19,5%

TABELA 4.7 — Grau de preocupagao com o terrorismo
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Medo de deportacao dado o rigor da fiscalizacao sanitaria
Grau Preocupacao || Percentual

5 21,5%

4 14,1%

3 23,4%

2 23,0%

1 18,0%

TABELA 4.8 — Grau de preocupacao com o medo de deportacao por fiscalizacao sanitaria

Dos resultados obtidos podemos perceber que existe maior preocupagao com alguns
temas do que outros. Dessa maneira, os entrevistados apresentam bastante preocupagao
com o preco da passagem, poucas opcoes de voo, voos atrasados, extravio de bagagem
e infeccao pelo novo cornavirus. Dentre esses, o preco das passagens e infeccao pelo
coronavirus se destacam pelo fato de mais de 80% dos entrevistados possuirem grau de
preocupacao 4 ou 5. Tal fato corrobora a hipdtese levantada de que a preocupagao com a

infeccao pela Covid-19 merece discussao dada sua relevancia.

Por outro lado, aeroportos lotados sao uma preocupacgao dos entrevistados mas nao
tao elevadas. Enquanto isso, o medo de terrosrismo e medo de deportacao dado o rigor
da fiscalizagao sanitaria, sao questoes que apresentam relevancia para todos os graus de
preocupacao, ou seja, a opiniao dos entrevistados sobre essas duas questoes é bastante

diversa.

4.3 Selecao de Variaveis

Para a selecao de variaveis, foi feita a regressao com os modelos Logit e Probit Or-
denados e, entao foi comparado os seus resultados no que diz respeito aos coeficientes e
os P-Valores de cada um dos modelos para cada uma das variaveis independentes. Desta
forma, a Tabela 4.9 apresenta a comparacao entre os coeficientes de cada modelo e a

Tabela 4.10 a comparacao entre os P-Valores dos modelos.
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Coeficientes

Variavel Logit Probit
Fairagiaria 0.632139 0.045705
Rendapamitiar -0.3016321°** -0.1779955%*
Mediaveo,,,,., -0.0614099 -0.0534768
Motiv apiao 0.2076923 0.126061
Trocariaeio 0.0616066 0.0410602
Quant afic,,.. 0.0970958 0.0573618*
Quant Afic.,,cume 0.0697063 0.0284372
QuantpmocAmbTmmp 0.1994324** 0.1229537#**
Segue Redes,.;ul -0.144646 -0.0826709
Conhece piygskam -0.355606 -0.2112491
Quant rrocaria iy, 0.1694683 0.0874985
Sentitpesconf 0.9460341°* 0.6066784*
Trocarianciop, . 1.121871%%* 0.6577112%**
V1covid 0.586888* 0.3307374*
V26ovid 0.0655846 0.0448167
V3covid 0.1437968 0.0567908
Vidcovia 0.145111 0.1376855

TABELA 4.9 — Coeficientes das variaveis no topico de sele¢ao de variaveis

Como os modelos Logit e Probit sao diferentes em escala, nao faz sentido comparar
seus resultados quanto a magnitude dos coeficientes. No entanto é vélida a anélise para o
sinal do coeficiente. Assim, veja que para todas as varidveis ambos os modelos apresentam

como resultado o mesmo sinal para cada uma das variaveis.

Dessa forma, ao analisar o sinal das variaveis, podemos perceber caracteriritcas inte-

ressantes.

Primeiramente temos que a faixa etaria é positivamente relacionada com a preocupacao
com o Flygskam no Brasil. Dessa forma, quanto maior a faixa etaria de uma pessoa,
maior é a probabilidade de apresentar elevada preocupacgao com a discussao da tematica
do Flygskam no Brasil, ou seja, pessoas mais jovens estao menos preocupadas com o

movimento no Brasil.

Quando analisamos a renda familiar, ela é negativamente relacionada com a varidvel
em questao. Dessa maneira, quanto maior a renda familiar da pessoa, menos propensa ela
estd a apresentar elevada preocupagao com o Flygskam no Brasil. Mas vale lembrar que
o nosso publico entrevistado pertence majoritariamente as classes A e B, de modo que a

discussao nao é vélida para todos os brasileiros.
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A média anual de voos por pessoa também é negativamente relacionada com a preo-
cupacao com o Flygskam no Brasil. Assim, quanto mais a pessoa viaja por ano, menos
propensao de preocupagao com o movimento ela apresenta. O que, de certa forma, pode
ser explicado pela necessidade de utilizar o meio de transporte. Uma pessoa que utiliza
recorrentemente tem maior tendéncia a continuar utilizando do que participar de um mo-
vimento que é contra a utilizagao. Do mesmo modo, para uma pessoa que viaja pouco,
faz sentido fazer uma ou outra viagem com um meio de transporte que nao seja o aéreo

em favor do meio ambiente.

Quando avaliamos a motivagao para viajar de aviao, nao podemos retirar resultados
claros, dado que a variavel nao relfete respostas que possuem efeitos de ordem. Tal fato

também ocorre para a varidvel Segueprcdes,,,;,,» qQuUe nao possui ordenacao.

A variavel seguinte Trocariay.;, ¢ binaria. Assim, a sua interpretacao leva ao enten-
dimento de que se o entrevistado acredita ser possivel trocar a viagem que faz por outro
meio de transporte, entao apresenta mais propensao em se preocupar com a questao do
Flygskam no Brasil. Além disso, as varidveis Sentitpesconf, 1T0Carianreiop,,, + Vicovid,
V12¢0vids V3covia € VAcovia também sao bindrias e positivamente relacionadas. Ou seja,
uma resposta positiva do entrevistado a cada uma das perguntas as quais essas variaveis
estao relacionadas, resulta em uma maior propensao dele em se preocupar com a questao

do Flygskam no Brasil.

Agora, avaliando as varidveis que dizem respeito a quantidade, percebe-se que quanto
mais o clima intefere na vida do entrevistado, a preocupacao com o meio ambiente interfere
nas suas decisoes de consumo e quanto mais se preocupa com o meio ambiente no momento
de escolher seu transporte, maior é a tendéncia de se preocupar com a questao do Flygskam

no Brasil.

Adicionalmente, ao avaliar a varidvel Trocariayseiop,,.,, Podemos perceber que quanto
mais o entrevistado estd disposto a trocar suas viagens de aviao por um outro meio de
transporte, maior é a probabilidade dele se preocupar com a problematica do Flygskam

no Brasil.

Por fim, e talvez o resultado mais interessante dessa discussao, é o fato de o coeficiente
da varidvel Conhecepiygsiam ser negativo. Dessa forma, o resultado leva a interpretagao
de que se o entrevistado tem familiaridade com o tema, menor probabilidade ele apresenta
de estar preocupado com o movimento no Brasil. O fato é que aproximadamente apenas
12% dos entrevistados tem familiaridade com a temédtica, de modo que isso leva a crer

que o movimento nao ¢ muito conhecido no pais.

Dessa maneira, se os apenas 12% dos entrevistados conhecem o Flygskam e ainda
tem maior probabilidade de nao se preocupar com ele, podemos depreender que esses

entrevistados priorizam outras questoes para o pais do que o Flygskam. Isso, de fato, faz
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bastante sentido, pois o Brasil é um pais emergente, que possui uma série de problems
economicos, sociais e estruturais, de modo que, diferentemente dos paises europeus, o pais

tem problemas, nesse momento, muito mais impactantes a sociedade do que o Flygskam.

P-Valor
Variavel Logit Probit
Faizagiaria 0.626 0.542
Rendagamitiar 0.010 0.007
Mediay,,,,., 0.543 0.361
Motiv gpiao 0.091 0.077
Trocariapeio 0.804 0.775
Quant afic,,.. 0.056 0.050
QUant aftg.,, cume 0.315 0.471
Quant preoc Amb ey 0.002 0.000
Segueredes, ..., 0.074 0.076
Conheceriygskam 0.323 0.321
QUantrrocaria sy, 0.369 0.423
Sentitpescons 0.026 0.015
Trocariapeiopn. s, 0.001 0.001
Vicovia 0.018 0.024
V26ovid 0.794 0.762
V3covid 0.580 0.713
VAcovia 0.586 0.367

TABELA 4.10 — P-Valores das varidveis do topico selecao de variaveis

A anadlise do P-Valor diz respeito a significancia estatistica da variavel. Assim, quanto
maior o P-Valor, mais forca a hipéetese nula ird ter, de modo que admitiremos um P-Valor
de 5%. Podemos ver que os resultados do modelo Logit e Probit sdo bastante semelhantes

e nao destoam muito um do outro.

Dessa forma, veja que do primeiro bloco de varidveis, apenas a variavel Rendaramitiar
possui um nivel de significancia menor que 5%. O que é dado bastante interessante dado
que as demais varidveis Faixagtaria, Mediaveo,,, .., Motivavieo € Trocariaye;, nao sao
estatisticamnte siginificantes quanto utilizadas como regressores da variavel Flygskampgg.
Isso quer dizer que, se tem uma sugestao da relagao dessas variaveis com a variavel
dependente Flygskampgr, de modo que nao podemos desconsiderar de maneira categérica

a hipdtese nula.

J& no segundo bloco de variaveis, que trata mais especificamente da preocupacao do

entrevistado com o meio ambiente, era de se esperar que tivéssemos maior siginificancia
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estatistica. Assim, de todas as varidveis apenas a Quanttays.,,....., Ou seja, quanto a
preocupacao com o meio ambiente afeta a preocupacgao do entrevistado com seu consumo,
nao possui significancia estatistica. Mas, vale notar também que a varidvel Seguercges, ...,
nao é ordenavel, entao por mais que apresente siginificancia estatistica, nao é interessante

que seja selecionada.

O terceiro bloco ja adentra com mais epecificidade a questao do Flygskam. Dessa
forma, também era de se esperar que as variaveis apresentassem niveis mais elevados de
siginificancia. No entanto, metade das variaveis apresentou siginificancia dentro dos para-
metros definidos (Sentitpescons € Trocarianreioy,,, f) enquanto a outra metade (Conhecepiygskam

e QuantTTOCGTiaAviao> nao.

Por fim, chega-se ao bloco das variaveis relacionadas a Covid e é bastante interessante
notar que apenas a variavel V1g,,q possui um nivel de significancia estatistica dentro do

limite que foi estipulado.

Agora, para a avaliacao de quais varidveis serao escolhidas para modelar a preocupagao
com o Flygskam no Brasil. Veja que, do primeiro bloco, apenas a variavel Rendagamiiiar
possui siginificancia estatistica. Por outro lado, a escolha das varidveis nao foi pautada
apenas pela significancia estatisica. Veja que a faixa etaria e a quantidade média de voos
por ano sao variaveis muito interessantes para se analisar, pois dizem muito a respeito do
perfil do entrevistado. Quando avaliamos o segundo e o terceiro bloco, apesar de possui-
rem caracteristicas especificas, estao incluidos na tematica de preocupacgao com o meio
ambiente. Assim, de modo a nao incorrer em um problema de multicolineridade no qual
temos variaveis que dizem respeito a mesma questao e evitar problemas com a estimativa,
foi escolhida apenas a variavel Quant p,coc Arbppansy? AUC traz a questao do quanto a preo-
cupacao com o meio ambiente interfere na decisao do entrevistado no momento de escolha
do meio de transporte. Por fim, do bloco de variaveis relacionadas a Covid-19, foi selecio-
nada apenas uma variavel, V' 1¢oiq4, para nao incorrer em problemas de multicolinearidade

e porque possui uma siginificancia estatisica dentro dos parametros propostos.

Portanto, as variaveis escolhidas como ’drivers’ da preocupacao dos brasileiros com o

Flygskam sao:

L FaixaEtaria

RendaFamiliar

Mediay,,,,,.,

QuantpreocAmbTmmp

VlCom'd
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4.4 Caso Base

As tabelas a seguir apresentam o resultado obtido com o caso base para os modelos
Logit e Probit Ordenados.

Logit
Variavel Coeficiente P-Valor
Fairagieria 0.1395703 0.253
Rendapamitiar -0.3391468*** 0.001
Mediay,,,,., 0.0140987 0.880
QuantpreocAmbme 0.322979%** 0.000
V1covid 0.5052222%* 0.033

TABELA 4.11 — Caso Base - Modelo Logit

Probit
Variavel Coeficiente P-Valor
Fairagaria 0.0857882 0.228
Rendaramitiar -0.1928333** 0.002
Mediay,,,,, -0.0136838 0.803
QuantpreocAmbTmmp 0.1799107*** 0.000
V1covid 0.3271101* 0.019

TABELA 4.12 — Caso Base - Modelo Probit

Um caso que é bastante interessante de ser notado no que diz respeito aos coeficientes
é que para ambos os modelos quase todos mantiveram sua relacao de positva ou negativa-
mente relacionada com a varidvel dependente. No entanto, para a varidvel Mediay,o,,,,,
para o modelo Logit, houve uma troca de sinal para seu coeficiente entre o primeiro caso
de andlise e com as variaveis selecionadas. Além disso, quando comparamos com o resul-
tado do modelo Probit, evidenciado na tabela 4.12, podemos perceber que, de fato, essa
alteracao ¢ algo importante a ser notado, o que suscita dividas a respeito dos efeitos dessa

variavel na varidvel dependente.

No que diz respeito a significancia estatistica, houve uma melhora consideravel para a
variavel Faixagriq Na qual apresentou uma alteracao de 0.626 para 0.253 para o Modelo
Logit e de 0.542 para 0.253 para o Modelo Probit, quando comparamos o caso base e o

caso com todas as variaveis.

Por outro lado, a varidvel Mediay,,,,,,, apresentou piora no P-Valor. Assim, teve

uma alteracao de 0.543 para 0.880 para o Modelo Logit e de 0.361 para 0.803 para o
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Modelo Probit, quando comparamos o caso base e o caso com todas as variaveis.

As demais varidveis nao sofreram alteracoes significativas em seus P-Valores.

4.5 Caso Base com Variaveis de controle

Nesta secao foi avaliado o caso base com a insercao das variaveis de controle, tanto

para a analise do Modelo Logit e Probit.

Logit
Variavel Coeficiente P-Valor
Fairagiaria 0.151856 0.227
Rendagamitiar -0.3371549** 0.002
Mediay,,,,, 0.0084763 0.928
QuantpmocAmbTmnsp 0.3202963*** 0.000
Vicovid 0.5251415* 0.027
Preocpreco -0.1050144 0.463
Poucasopeoes -0.0054883 0.961

TABELA 4.13 — Caso Base com Variaveis de controle - Modelo Logit

Probit
Variavel Coeficiente P-Valor
Fairxagiaria 0.088165 0.228
Rendagamitiar -0.1922985** 0.002
Mediaveo,,,,., -0.0145925 0.790
Quant preoc Ambrramsy 0.1788925%* 0.000
V1covid 0.3298431* 0.018
Preocpreco -0.0341399 0.688
Poucasopcoes 0.0020198 0.975

TABELA 4.14 — Caso Base com Varidveis de controle - Modelo Probit

Vale ressaltar que os dados das variaveis de controle foram colocados apenas para
efeito de apresentacgao de resultados, dado que nao se espera um ajuste dessas variaveis ao
modelo e, sim, que traga melhor consisténcia aos resultados com as veridveis em analise.
Dessa maneira, as tabelas a seguir apresentam os coeficientes e P-Valores comparando o
caso base e 0 caso com a insercao das variaveis de controle, mas nao trarao os valores para

as varidaveis de controle.
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Logit
Variavel Coeficiente Coeficiente P-Valor P-Valor
Base Controle Base Controle
Faixagiaria 0.1395703 0.151856 0.253 0.227
Rendapamitiar -0.3391468%** -0.3371549*%* | 0.001 0.002
Mediavye .., 0.0140987 0.0084763 0.880 0.928
QuantpreocAmbTrmp 0.322979*** 0.3202963*** | 0.000 0.000
V1covid 0.5052222%* 0.5251415%* 0.033 0.027

TABELA 4.15 — Comparacao Logit: Caso Base x Caso Controle

Pra o caso do modelo Logit evidenciado na tabela 4.15, a insercao das varidveis de

controle trouxe uma leve melhora do P-Valor para a variavel Fairag;qriq, saindo de 0.253

do caso base para 0.227. Além disso, também houve uma alteracao no coeficiente, saindo

de 0.1395703 para 0.151856. O que indica, de certa maneira, uma melhora no ajuste da

variavel.

Por outro lado, tivemos uma mudanga também consideravel na variavel Mediay o, ..,

que teve seu P-Valor indo de 0.880 para 0.928. Ainda, houve uma variacao consideravel

no seu coeficiente, que saiu de 0.0140987 para 0.0084763, aproximadamente 40%.

Para as demais varidveis nao foi observada alteracao significativa que merecesse dis-

Cussao.
Probit
Variavel Coeficiente Coeficiente P-Valor P-Valor
Base Controle Base Controle
Faixagiaria 0.0857882 0.088165 0.228 0.228
Rendapamitiar -0.1928333** -0.1922985%* 0.002 0.002
Mediay oo, -0.0136838 -0.0145925 0.803 0.790
QuantpTeocAmbTmmp 0.1799107*** 0.1788925%** 0.000 0.000
V1covid 0.3271101°* 0.3298431°* 0.019 0.018

TABELA 4.16 — Comparacao Probit: Caso Base x Caso Controle

Ja no modelo Probit, houve apenas uma variagao razoavelmente expressiva que merece

dicsussao.

Percebeu-se que o P-Valor da varidvel Mediay,,,,,, apresentou uma leve

melhora, saindo de 0.803 para 0.790 de modo que, com isso, o coeficiente dessa variavel
foi alterado de -0.0136838 para -0.0145925.
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4.6 Analise de moderacao dada a preocupacao com a Covid-
19

Nesta secao foi analisado como a preocupacgao com a Covid-19 interfere na preocupagao
com o Flygskam no Brasil. Dessa forma, a variavel preocupacao com Covid foi utilizada,
primeiramente, como variavel regressora e, em seguida, interagida com cada uma das

demais varidveis.

4.6.1 Preoccoyiq cOMo regressora

Logit

Variavel Coeficiente Coeficiente P-Valor P-Valor

Controle Novo Controle Novo
Faixagiaria 0.151856 0.1509473 0.227 0.231
Rendapamitiar -0.3371549** -0.3508731*** 0.002 0.001
Mediay .., 0.0084763 0.0173517 0.928 0.853
QuantpreocAmbTmnsp 0.3202963*** 0.3212644%** 0.000 0.000
V1covid 0.5251415* 0.5592302* 0.027 0.020
Preoccovia X -0.116478 X 0.347

TABELA 4.17 — Comparacao Logit: Caso Controle x Caso Varidvel Covid Regressora

Para um primeiro resultado, podemos perceber que a insercao da variavel Preoccovia

como regressora, provocou pouca alteracao no coeficiente da variavel Faixagiria-

Outra alteracao que podemos perceber é que houve uma forte alteracao do coeficiente
da variavel Mediayo,,,,,, que saiu de 0.0084763 para 0.0173517. Tal situagao sugere que
a entrada da varidavel Preocco,piqg acentuou a média de voos anuais dos entrevistados como

influenciadora na preocupacao com o Flygskam no Brasil.

Além disso, um outro resultado interessante a ser observado é que a variavel Preoccoviq
¢ negativamente relacionada com a variavel Flygskampg, ou seja, quanto maior a preocu-
pacao com a Covid-19, menor é a tendéncia de o entrevistado se preocupar com a questao

da Flygskam no Brasil.
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Probit
Variavel Coeficiente Coeficiente P-Valor P-Valor
Controle Novo Controle Novo
Faixagiaria 0.088165 0.0902454 0.228 0.217
Rendapamitiar -0.1922985%* -0.2011796** 0.002 0.002
Mediay .. -0.0145925 -0.0091433 0.790 0.868
QuantpreocAmbTmnsp 0.1788925%** 0.178835%** 0.000 0.000
V31ecovid 0.3298431* 0.3509599* 0.018 0.013
Preoccovia X -0.0788286 X 0.261

TABELA 4.18 — Comparacao Probit: Caso Controle x Caso Variavel Covid Regressora

Para o caso de comparacao utilizando o modelo Probit, pode-se perceber que também
nao apresentou tantas alteracoes. No modelo Probit, houve apenas uma alteracao signifi-
cante para a varidvel Mediay,,,, .- Assim, o coeficiente dessa varidvel saiu de -0.0145925
para -0.0091433, o que nos leva a depreender que quanto maior o niimero de voos anuais
do entrevistado, menor probabilidade ele vai ter de nao se preocupar com a questao do
Flygskam no Brasil. Dessa maneira, foi percebido que o efeito causado foi o mesmo para
o caso no modelo Logit, mas aparecendo de uma forma diferente. Entretanto, é necessario
observar que a sua significancia estatistica é bastante elevada, de modo que temos uma

sugestao dessa relagao, mas que nao podemos rejeitar a hipétese nula.

Portanto, considerando os resultados do modelo Logit e Probit apresentados nas ta-
belas 4.17 e 4.18, podemos notar que a insercao da variavel Preocg,,:q influencia o efeito
da varidvel Mediay,,,,,,, N0 sentido de que quanto maior a média de voos anuais dos
entrevistados, maior é a propensao de se preocuparem com a questao no Flygskam no

Brasil, tendo em vista sua preocupacao com a Covid-19.

No entanto o maior resultado que podemos observar quando colocamos a variavel
Preoceoyig como regressora € que, para ambos os modelos, ela é negativamente relacionada
com a variavel Flygskampgr. Assim, o resultado dos dois modelos sugere que quanto maior
a preocupacao com a Covid, maior é a probabilidade de o entrevistado se encontrar em

niveis de menor preocupagao com a questao do Flygskam no Brasil.
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4.6.2 Interacao das variaveis Preoccgyiq € Fairagiaria

Logit
Variavel Coeficiente Coeficiente P-Valor P-Valor
Covid Reg. Int. Etaria Covid Reg. | Int. Etaria

Faixagiaria 0.1509473 0.3284531 0.231 0.206
Rendapamitiar -0.3508731*** -0.348281 7*** 0.001 0.001
Mediay ., 0.0173517 0.0156584 0.853 0.867
QuantpreocAmbTmnsp 0.3212644%** 0.3201398*** 0.000 0.000
V1covid 0.5592302* 0.543615* 0.020 0.023
Preoccovia -0.116478 X 0.347 X
Faixacoyiq X -0.0406586 X 0.436

TABELA 4.19 — Comparacao Logit: Caso Covid Regressora x Caso Interagido Covid e
Faixa etéria

Para avaliar de que maneira a preocupacao com a Covid modera a influéncia da Faixa
Etaria com a preocupacao com o Flygskam no Brasil, devemos avaliar o seguinte termo

da equacao de regressao:

xEtaria-ﬁEtarm + Ilnteracao-ﬁlnteracao = (41)
xEtaria‘BEtaria + xEtaria-xCOUid~BInteracao - (42)
xEtaria-(BEtaria + Blnteracameovid) (43)

Substituindo os valores obstidos na tabela 4.19 na equagao 4.3, chegamos a seguinte

situacao:

T Btaria-(0.3284531 — 0.0406586.2¢0uiq) (4.4)

Portanto, percebe-se que ha uma sugestao de que a preocupacao com a Covid modera
o efeito da faixa etaria sobre a preocupacao com o Flygskam no Brasil, ou seja, quanto
maior a preocupacao com a Covid, menos a faixa etaria impactarda na preocupacao dos
entrevistados com a questao do Flygskam no Brasil. Além disso, é importante perceber
que a preocupacao com a Covid pode assumir os valores 1, 2, 3, 4 5, 6, 7, 8, 9 e 10,
assim, se a preocupagao com a Covid estiver entre 9 e 10, o termo que multiplica a faixa

etaria na equacao 4.4 ficara negativo. Isso quer dizer que a partir de um certo nivel de
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preocupagao com a Covid, um aumento da faixa etaria implicard uma maior probabilidade

de o individuo apresentar baixos niveis de preocupacao com o Flygskam no Brasil.

Probit
Variavel Coeficiente Coeficiente P-Valor P-Valor
Covid Reg. Int. Etaria Covid Reg. | Int. Etaria

Faixagiaria 0.0902454 0.2297464 0.217 0.131
Rendapamitiar -0.2011796** -0.2006285** 0.002 0.002
Mediayeo .., -0.0091433 -0.0095491 0.868 0.862
QuantPreor:AmbTmnsp 0.178835%** 0.178495%** 0.000 0.000
V31covid 0.3509599* 0.3436899* 0.013 0.014
Preoccovia -0.0788286 X 0.261 X
Fairacopia X -0.0319211 X 0.288

TABELA 4.20 — Comparagao Probit: Caso Covid Regressora x Caso Interagido Covid e
Faixa etaria

Da mesma maneira que foi conduzida a analise para o modelo Logit, iremos conduzir
para o modelo probit. Portanto, ja substituindo os valores no termo de interacao analisado

na tabela 4.20, chegamos em:

2 Btaria.(0.2297464 — 0.0319211.2Covid) (4.5)

Portanto, veja que existe uma sugestao de moderacao, no sentido de atenuacao, da
preocupacao com a Covid na varidvel Faixa Etaria. Além disso, assim como no modelo
Logit, a partir de um certo nivel de preocupagao com a Covid, a variavel Faixa Etaria se

torna negativamente relacionada com a preocupacao com o Flygskam no Brasil.
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4.6.3 Interacao das variaveis Preocc,yiq € Rendarpamitiar
Logit
Variavel Coeficiente Coeficiente P-Valor P-Valor
Covid Reg. Int. Renda Covid Reg. | Int. Renda
Fairagiaria 0.1509473 0.1525004 0.231 0.225
Rendagamitiar -0.3508731°* -0.2452156 0.001 0.137
Mediaveo,,,., 0.0173517 0.016037 0.853 0.865
QuantpTeocAmbTmnsp 0.3207038*** 0.3218798*** 0.000 0.000
V1covid 0.5592302* 0.5527932* 0.020 0.022
Preoccovia -0.116478 X 0.347 X
Rendacovia X -0.0234228 X 0.464

TABELA 4.21 — Comparacao Logit: Caso Covid Regressora x Caso Interagido Covid e

Renda Familiar

Primeiramente é importante notar que para a situagao em analise, a variavel Rendaramitiar

é negativamente relacionada com a varidvel dependente Flygskampgr. Seguindo, entao,

para a analise do termo da regressao obtido na tabela 4.21 que diz respeito a interacao,

temos:

T Renda-(—0.2452156 — 0.0234228.2 ¢ opiq)

(4.6)

Dessa maneira, pode-se perceber que o efeito moderador da Covid na renda é intensifica-

dor, de modo que, quanto maior a preocupacao com a Covid mais negativo o coeficiente

que multiplica 0 Zgenda-

Probit
Variavel Coeficiente Coeficiente P-Valor P-Valor
Covid Reg. Int. Renda Covid Reg. | Int. Renda

Fairagieria 0.0902454 0.0910262 0.217 0.213
Rendapamitiar -0.2011796** -0.1202137 0.002 0.209
Mediaye .., -0.0091433 -0.0088254 0.868 0.873
QuantpT@OCAmbTTansp 0.178835%** 0.178763*** 0.000 0.000
V31ecovid 0.3509599* 0.3493291°* 0.013 0.013
Preoccovid -0.0788286 X 0.261 X
Rendacovia X -0.0182969 X 0.317

TABELA 4.22 — Comparacao Probit: Caso Covid Regressora x Caso Interagido Covid e

Renda Familiar

E importante destacar que, assim como no modelo Logit, a renda Familiar é negativa-
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mete relacionada com a preocupacao com o Flygskam no Brasil. Assim, seguindo para a

analise do termo de interacao da regressao:
TRenda-(—0.1202137 — 0.0182969.2 ¢ oyia) (4.7)

Logo, o efeito da preocupacao com a Covid intensifica o efeito da renda na preocupagao

dos entrevistados com o Flygskam no Brasil.

Portanto, ambos os modelos levam a mesma conclusao, de modo que podemos afir-
mar que sugerem que a preocupagao com a Covid-19 intensifica o efeito da renda na

preocupacao com o Flygskam no Brasil.

4.6.4 Interacao das varidveis Preoccyiq € Mediay,,, ..,

Logit
Variavel Coeficiente Coeficiente P-Valor P-Valor
Covid Reg. Int. Media Covid Reg. | Int. Media

Faixagpiaria 0.1509473 0.1503582 0.231 0.232
Rendapamitiar -0.35087317*** -0.3487273%** 0.001 0.001
Mediavy ., 0.0173517 0.1536645 0.853 0.366
QuantpreocAmbTrmp 0.3212644%** 0.3230899*** 0.000 0.000
V1ecovid 0.5592302* 0.5623891* 0.020 0.020
Preoccovid -0.116478 X 0.347 X
Mediacowiq X -0.0310285 X 0.310

TABELA 4.23 — Comparacao Logit: Caso Covid Regressora x Caso Interagido Covid e
Média de Voo Anual

Veja, da tabela 4.23, que a média de voos anuais é positivamente relacionada a va-
riavel Flygskampgg. Logo, partindo para a analise do termo de interacao na equagao de
regressao, temos:

T aredia-(0.1536645 — 0.0310285.2¢0via) (4.8)

Dessa forma, veja que a preocupacao com a Covid atenua o efeito da média de voos
anuais na preocupacao com o Flygskam. Além disso, como z¢aiq pode assumir os valores
1,2,3,4,5,6,7, 8,9 e 10, a partir do valor 5 de preocupacao com a Covid, o coeficiente
que multiplica z¢iq S€ torna negativo, implicando o fato de que, a partir de entao, quanto
mais vezes por ano o entrevistado viaja, menos ele se preocupa com o Flygskam no Brasil.
Mas devido ao fato de o termo de interagdo nao ser estatisticamente significantes, temos

apenas uma sugestao da relagao.
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Probit
Variavel Coeficiente Coeficiente P-Valor P-Valor
Controle Int. Media Controle Int. Media

Faixagiaria 0.0902454 0.0899097 0.217 0.219
Rendapamitiar -0.2011796** -0.198694** 0.002 0.002
Mediay .. -0.0091433 0.0764951 0.868 0.434
QuantpreocAmbTrmp 0.178835%** 0.1796359*** 0.000 0.000
V31ecovid 0.3509599* 0.3501079* 0.013 0.013
Preoccovid -0.0788286 X 0.261 X
Mediacoyiq X -0.019667 X 0.260

TABELA 4.24 — Comparacao Probit: Caso Covid Regressora x Caso Interagido Covid e
Média de Voo Anual

Assim como no modelo Logit apresentado, no Modelo Probit apresentado na tabela
4.24, na nova analise, o coeficiente que multiplica a média de voos anuais é positivo, de
modo que entende-se que quanto mais o entrevistado viaja por ano, maior é a probabili-
dade de estar preocupado com a questao do Flygskam no Brasil. Entretanto, um fato que
chama a atencao é que, comparado com a andlise anterior, houve uma mudanca no sinal
desse coeficiente, o que suscita certas duvidas a respeito dos reais impactos da variavel na

preocupacao com o Flygskam.

Logo, partindo para a anélise do termo de interacao na equagao de regressao, temos:

Zsedia.(0.0764951 — 0.019667.2 covia) (4.9)

Dessa maneira, temos um efeito atenuador da preocupacao da covid no efeito da média
de voos anuais e, assim como no modelo Logit, a partir de um certo nivel de preocupagao

com a Covid, o coeficiente de multiplicacao da variavel Mediay,,,,,,, Se torna negativo.

1
Portanto, os dois modelos levam a mesma conclusao a respeito do efeito moderador da

preocupacao com a Covid na média de voos anuais.

Entretanto, o fato de ocorrer uma variacao do sinal do coeficiente de uma analise para
outra leva a duvidas a respeito da interferéncia da variavel Mediay,,,, ., D& preocupacao
com o Flygskam no Brasil. Por fim, haveria a necessidade de fazer estudos mais elaborados
sobre a variavel, de modo que com as ferramentas disponiveis nao foi possivel concluir

seus efeitos.
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4.6.5 Interacao das variaveis Preoccoyiq € Quant pyeoc Amby
ransp

Logit
Variavel Coeficiente Coeficiente P-Valor P-Valor
Controle Int. Quant. Controle Int.
Quant.

Faivaggria 0.1509473 0.1471244 0.231 0.243
Rendapamitiar -0.35087317*** -0.3482007*** 0.001 0.001
Mediaveo,,,., 0.0173517 0.0173131 0.853 0.854
QuantpreocAmbTmnsp 0.3212644*** 0.3942427%** 0.000 0.001
V1covid 0.5592302* 0.547146* 0.020 0.023
Preoccovia -0.116478 X 0.347 X
Quantcopig X -0.0167355 X 0.465

TABELA 4.25 — Comparacao Logit: Caso Covid Regressora x Caso Interagido Covid e
Preocupacao com o meio ambiente na escolha do transporte

Percebe-se do resultado alnacado na tabela 4.25, em primeira instancia, que a variavel
Quant pyeoc by ¢é positivamente relacionada com a variavel Flygskampgr. Em seguida,
ransp

vamos analisar o termo da regressao que diz respeito a interagao:

L Quant-(0.3942427 — 0.0167355.2oviq) (4.10)

Logo, percebe-se que existe uma moderacao na variavel Quantp,eoe Arbrransn dado o
aumento da preocupacao com a Covid. Mas, diferentemente do que foi observado nos
casos anteriores, mesmo que o grau de preocupacao com a Covid seja maximo, nao ha
alteracao no coeficente de multiplicacao da variavel Quantp;coc Aty permanecendo

sempre positivo.
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Probit
Variavel Coeficiente Coeficiente P-Valor P-Valor
Controle Int. Quant. Controle Int. Quant.

Fairagiaria 0.0902454 0.087165 0.217 0.233
Rendapamitiar -0.2011796** -0.2001308** | 0.002 0.002
Mediay .. -0.0091433 -0.0091842 0.868 0.867
QuantpreocAmbTmnsp 0.178835%** 0.2333209 0.000 0.067
V31ecovid 0.3509599* 0.3476867* 0.013 0.014
Preoccovid -0.0788286 X 0.261 X
Quantcovid X -0.0124993 X 0.333

TABELA 4.26 — Comparacao Probit: Caso Covid Regressora x Caso Interagido Covid e
Preocupacgao com o meio ambiente na escolha do transporte

Assim como no Modelo Logit, para o Modelo Probit, a variavel Quant p,coc A rrames
é positivamente relacionada com a variavel dependente Flygskampgr. Partindo, entao,

para a analise do termo de interagao na regressao, temos:

ZQuant-(0.2333209 — 0.0124993.Z¢0piq) (4.11)

Logo, ha uma moderacao no sentido de atenuacgao do efeito da variavel Quant p,coc by
ransp
na preocupacao com o Flygskam no Brasil. Mas, ainda que a preocupacao seja maxima
em relacao a Covid, atingindo grau 10, o coeficiente de multiplicagao de xgyan: ainda é

positivo, levando as mesmas conclusoes encontradas pela andlise com o modelo Logit.

Portanto, ambos os modelos sugerem que a preocupacao com a Covid atenua o efeito
da preocupacao com o meio ambiente no momento de escolha pelo transporte com a
preocupacao com o Flygskam. No entanto, o efeito moderador nao é o sufuciente para

fazer com que o coeficeinte mude de sinal.

4.7 Sintese dos resultados

Para sintetizar os resultados alcancados, o primeiro passo a ser considerado sao os
resultados obtidos da pesquisa. Dessa forma, quanto ao perfil sécio-economico dos entre-
vistados temos uma homogeneidade da divisao dos entrevistados nas faixas etdrias. Além
disso, a maior parte dos entrevistados encontra-se nas classes A e B o que justifica o fato
de 93% deles viajarem de avidao pelo menos uma vez por ano. Por outro lado, é impor-
tante perceber que as viagens feitas sao majoritariamente realizadas para fins pessoais e

nao de trabalho. Quando comparado com o estudo feito para descrever o perfil dos fin-
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landeses (KORKEA-AHO, 2019), existe certa semelhanga nos resultados quanto ao nimero
de viagens anuais e o propdsito, no entanto, enquanto 14 o piblico alvo foi reduzido a
pessoas entre 20 e 30 anos, o presente trabalho nao apresentou limitacao de faixa etaria,

possibilitando, dessa maneira, maiores inferéncias sobre o assunto.

No que diz respeito a preocupacao com o meio ambiente, os resultados obtidos revela-
ram que em geral os entrevistados nao apresentam muita preocupacao e, além disso, quase
metade nao segue pessoas ou instituicoes que divulguem contetido favoravel ao tema. Tal
situagao é extremamente oposta ao perfil dos finlandeses descritos por (KORKEA-AHO,
2019), que apresentam elevada preocupagao com o meio ambiente e pautam grande parte

de seus habitos tendo em visa a questao ambiental.

J&a quando se menciona o Flygskam, o tema é pouco difundido pelos entrevistados e,
quando apresentada a sua definicdo, os seus niveis de preocupagao variam de maneira
homogénea. Entretanto, mais de 75% dos respondentes estariam dispostos a trocar o
aviao por um meio de transporte menos poluente se demorasse no minimo até 2x mais, o
que, junto aos demais resultados da secao, leva a crer que existe certa preocupacao com

o meio ambiente quando o problema é melhor especificado.

Partindo dessa dedugao, podemos responder a um questionamento levantado no item
4.2.3.4 que perguntava aos entrevistados se ja haviam se sentido desconfortaveis por viajar
de aviao pelo fato de estarem utilizando um meio de transporte poluente. Como quase
90% das respostas foi 'Nao’ a pergunta feita, o questionamento levantado era se, de fato,
os brasileiros nao se intimidavam por usar um meio de ransporte poluente ou se nao
sabiam da capacidade poluidora e prejudicial ao meio ambiente deles. Logo, foi percebido
que quando se fala de meio ambiente em geral os entrevistados nao apresentam tanta
preocupacao mas, ao ser especificado o problema, demonstram preocupacao, de maneira
que a resposta ao questionamento feito é que os entrevistados nao possuem consciéncia da
capacidade poluidora do meio de tranporte aéreo. Por isso, grande parte nunca se sentiu
desconfortavel por utilizar um meio de transporte poluidor, porque, de fato, nao sabem
que o sao, mas que, por outro lado, esta disposta a rever seus habitos quando toma ciéncia

dos impactos.

Quando se fala das perspectivas envolvendo a questao da Covid-19, o presente trabalho
avancou nas discussoes propostas por (KORKEA-AHO, 2019). Nesse sentido, os resultados
encontrados demonstraram que as opinioes sao bastante divididas, o que deixa claro a
incerteza dos entrevistados sobre o futuro, tendo em vista a pandemia instaurada. Tal
situacao é bastante interessante de ser analisada pois o periodo em que as respostas foram
obtidas ocorreram entre os meses de abril e julho de 2020, em que o pais apresentava
numeros crescentes de novos casos e mortes pela doenca. Além disso, enfrentava os piores
dias com os 'lock-downs’ e a situacao também se refletia para os demais paises do mundo.

Portanto, a divisao das opinides dessa secao de questionamentos estd intimamente ligada
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ao periodo em que a pesquisa foi realizada.

Apés a andlise preliminar dos resultados da pesquisa, os dados comecgaram a ser utili-
zados nas regressoes. Assim, um primeiro entrave que foi preciso resolver estava ligado a
questao da multicolinearidade das variaveis. Isso porque havia muitas perguntas relacio-
nadas ao mesmo tema geral, como Meio Ambiente e Covid-19. Nesse sentido, foi preciso
eleger apenas uma variavel de cada um desses grupos para ser utilizada como regressora
da variavel Flygskampgr. Além disso, outras variaveis que foram julgadas importantes

para serem utilizadas na regressao foram selecionadas. Dessa forma, selecinou-se:

Fall$aEta7"ia

RendaFamiliar

Mediay,,,,,.,

QuantPTBOCAmbTmnsp

V]-Covid

Quando utilizada apenas as variaveis escolhidas para realizar a regressao, os resultados
obtidos para ambos os modelos Logit e Probit foram evidenciados nas tabelas 4.11 e
4.12. Assim, foi percebido que a variavel Fairagi, i, ¢ positivamente relacionada com
a variavel Flygskampgr, o que quer dizer que quanto maior a faixa etaria maior é a
probabilidade de os entrevistados apresentarem elevados niveis de preocupacao com o
Flygskam no Brasil. Entretanto, é importante perceber que devido aos resultados obtidos
com a significancia estatistica da variavel, a andlise leva a crer que pessoas com mais
idade estao mais preocupadas com essa questao do que pessoas mais novas, o que é um

contraste com o que foi observado na Europa e com o movimento jovem incitado por Greta
Thunberg.

Ao analisar as tabelas 4.11 e 4.12 tanto o modelo Logit quanto o Probit evidencia-
ramm que a Rendapamiiiar ¢ negativamente relacionada com Flygskampgg. Dessa maneira,
quanto maior a renda da familia do entrevistado, menor é a sua preocupacao com a tema-
tica do Flygskam no Brasil. Mas deve-se deixar claro que esse resultado diz respeito ao
publico entrevistado e nao pode ser entendido como sendo o perfil dos brasileiros em geral.
Isso porque quando avaliamos o perfil de renda dos entrevistados, a maioria pertence as
classes A e B, o que é totalmente diferente da realidade brasileira, na qual cerca de 83,4%

dos habitantes do pais pertencem as classes C, D e E.

Ainda, é importante perceber que uma maior renda familiar possibilita uma maior
quantidade de viagens de aviao em média, enquanto uma menor renda menor quantidade

de viagens. Assim, existe uma maior atengao para a discussao de movimentos relacionados
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a aviacao em classes mais abastadas do que em classes menos abastadas, visto que, como
as viagens de aviao nao sao situagao tao recorrentes, o problema ¢ de pouca discussao. No
entanto, o fato de a discussao ser presente ou nao ainda nao implica grau de preocupacao.
O que se pode perceber é que, como a maior parte dos entrevistados pertencem as classes
mais abastadas, a sua opiniao ditara a tendéncia da varidavel analisada que é, entao, de

menor probabilidade de preocupagao com a tematica do Flygskam no Brasil.

Um resultado que se chegou a uma certa inconclusao, diz respeito a relagao da média de
voos anuais com a preocupacao com o Flygskam no Brasil. Quando foi analisada a tabela
4.9, tanto o modelo Logit quanto o modelo Probit indicaram uma relacao negativa entre
as variaveis Mediay,,,, .., com Flygskampgr. Entretanto, quando sao avaliadas apenas
as variaveis interessantes ao modelo, a tabela 4.11, do modelo Logit, demonstra uma
relacao positiva entre as variaveis enquanto a tabela 4.12, do modelo Probit, uma relacao
negativa entre as variaveis, mantendo o que foi observado na tabela 4.9. Dessa maneira,
devido a essa alternancia entre os coeficientes da varidavel Mediay,,,,,,, levando ora a
uma conclusao e ora a outra, nao pode ser tomada uma conclusao definitiva a respeito do
real impacto dessa variavel na preocupacao dos entrevistados com a discussao do Flygskam
no Brasil. Logo, mais esforgos e mais ferramentas deveriam ser utilizads para avaliar a

relacao.

Seguindo as andlises, observando as tabelas 4.11 e 4.12, a variavel Quant p,coc AmbTransn
¢ positivamente relacionada com a variavel Flygskampg, ou seja, quanto maior a pre-
ocupacao do entrevistado com o meio ambiente no momento de escolher pelo meio de
transporte, maior é a probabilidade dele apresentar graus de preocupacao elevados no
que diz respeito preocupacao do Flygskam no Brasil. O resultado faz bastante sentido,
e, de certa maneira, ja era esperado, porque a questao chave do Flygskam é lutar para
que as pessoas tenham maior consciéncia ambiental no momento de escolher o meio de
transporte, ou seja, nao ha coeréncia em a pessoa se preocupar com o Flygskam e nao se

preocupar com o meio ambiente ao escolher o meio de transporte.

Ainda avaliando as tabelas 4.11 e 4.12, a variavel V1giq € positivamente relacionada
com Flygskampr. Ainda, vale destacar que V1gypg € uma 'dummy’ que responde a
pergunta 'Com a pandemia da Covid-19 e, também, depois dela, vocé acha que a frequéncia
com que voceé viaja de aviao diminuird?’. Dessa maneira, se a resposta a essa pergunta
for sim, existe uma maior probabilidade do entrevistado se preocupar com a discussao da
questao do Flygskam no Brasil. O resultado, entao, quando analisdo mais a fundo e junto
dos resultados preliminares da pesquisa, levam a crer que as preocupacoes com o futuro
da pessoa com o transporte aéreo também sao ditadas tendo em vista a preocupacao
com o Flygskam e, de certa maneira, com o meio ambiente, e nao apenas devido ao novo

coronavirus.

Ao realizar as regressoes com as variaveis de escolha mas inserindo também as variaveis
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de controle, as tabelas 4.15 e 4.16 evidenciaram os novos resultados em comparacao com
as regressoes feitas com as variaveis sem considerar os controles. O que foi percebido é que
nao houve mudanca muito significativa em quase nenhuma das varidveis, tendendo para
um melhor resultado, que era o que esperavamos com a insercao das variaveis de controle,
a nao ser para a Mediay,,,,,, 10 modelo Logit. No caso de exce¢ao houve uma queda de
aproximadamente 50% no valor do coeficiente da variavel Mediay,,,,,, Na comparagao
entre o caso sem e com os controles. Mas a discussao sobre essa variavel ja vinha de antes,

de maneira que a situagao observada corrobora as inconclusoes a respeito da variavel.

Agora, um dos resultados mais importantes do estudo comecga quando inserimos a
variavel preocupacao com a Covid no transporte aéreo nas regressoes. Nesse sentido as
tabelas 4.17 e 4.18 apresentam os resultados das regressoes com os modelos Logit e Pro-
bit, respectivamente. Pode-se notar nos casos que a variavel Preoccq,iq € negativamente
relacionada com a variavel Flygskampgr, de modo que quanto maior a preocupacao com
a infeccao pela Covid, menor é a probabilidade de os entrevistados apresentarem elevados
graus de preocupagao com a discussao do Flygskam no Brasil. Mas é importante perceber
também que a variavel nao resultou estatisticamente significante, de modo que temos ape-
nas uma sugestao da relacao. Apesar disso, essa situacao é extremamente interessante de
ser notada, dada que é evidente uma moderagao da preocupagao com o Flygskam tendo

em vista a preocupacao com a Covid-19.

Nesse ambito, vale destacar que a pesquisa foi realizada entre o periodo de maior
preocupacao mundial com os efeitos da Covid-19, e, além disso, era uma situagao de
perigo iminente na qual nao havia solucao a vista a nao ser desacelerar sua disseminac¢ao
por meio de lock-downs. Dessa maneira, faz completamente sentido a atencao para uma
discussao ambiental, que aparentemente nao apresenta risco iminente e, de certa maneira,

existem formas de resolugao, ser desviada pela situagao de pandemia.

Logo, tendo isso em mente, foi buscado entender de que maneira essa moderacao devido
a preocupacao com a Covid-19 interferiu nas variaveis que foram escolhidas como ’drivers’
nas regressoes feitas. E, para isso, utilizou-se do estudo da interacao da preocupagao com

a Covid com tais variaveis.

A primeira variavel analisada sob o ponto de vista de interacao foi a variavel Fairagiaria,
de modo que os resultados obtidos foram evidenciados nas tabelas 4.19 e 4.20. Tanto os
modelos Logit e Probit demonstraram que a preocupacao com a Covid atenua o efeito
da faixa etaria na preocupacao dos entrevistados com o Flygskam no Brasil. Além disso,
a partir de um certo nivel de preocupacao com a Covid, a variavel Faitxagiaria passa a
ser negativamente relacionada com a variavel Flygskampg. Entretanto o resultado nao
pode ser levado tao a fundo porque a variavel de interagao nao resultou estatisticamente

significante, de modo que o resultado apenas sugere a relagao observada.
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A segunda variavel analisada sob o efeito da interacao com a preocupacao com a Covid-
19, foi a Rendarpamitiar- O que foi possivel perceber das tabelas 4.21 e 4.22 é que tanto
o modelo Logit e Probit levam a mesma conclusao do efeito impulsionador da varidvel
de interacao sobre o efeito da renda familiar na varidavel dependente Flygskampgr. Dessa
maneira, a analise que temos é que quanto maior a preocupagao com a Covid e maior a
renda familiar, menor é a probabilidade dos entrevistados apresentarem elevados niveis

de preocupacao com o Flygskam no Brasil.

Mas ¢ interessante perceber que como a varaidvel Rendagamiiiar ¢ Negativamente rela-
cionada com Flygskamppr e a variavel de interagao também possui coeficiente negativo,
nao importa em que nivel de renda seja avaliado que o aumento da preocupacao com o
coronavirus reduz a probabilidade de preocupagao com o Flygskam. O resultado fica mais

claro quando analisamos a equagao 4.6 (Logit) e 4.7 (Probit):

% Renda-(—0.2452156 — 0.0234228.2Covid) (4.12)

2 penda-(—0.1202137 — 0.0182969.2¢ovid) (4.13)

Como TRrenda € Toovida apenas assumem valores positivos, os termos analisados acima
sempre serao negativos. Logo, para um mesmo nivel de renda familiar, o aumento de

preocupacao com o coronavirus sugere a mudanca do foco da preocupacao com o Flygskam.

Partindo para a andlise do efeito de interacao com a varidvel Media as ta-
% Vooanual?

belas 4.23 e 4.24 evidenciaram, primeiramente, que ela é positivamente relacionada com

Flygskampgr. Além disso, o coeficiente da varidvel de interacao é negativo, o que indica

que existe um efeito moderador da preocupacao da Covid no sentido de atenuar o efeito

da média de voos anuais dos entrevistados.

Por outro lado, ja tinhamos identificado problemas com essa variavel anteriormente
e até mesmo avaliando a tabela 4.42 houve uma mudanca no coeficiente dessa varidvel
em comparacao ao caso em que nao havia a presenca da variavel interagida. Portanto,
apesar do fato da andlise das equacgoes 4.8 e 4.9 indicarem um mesmo efeito, ou seja, os
modelos Logit e Probit indicarem o mesmo resultado, existem duividas a respeito do real
impacto da varidvel Mediay,,,,,, Na preocupacao dos entrevistados com o Flygskam.
Desta maniera, as evidéncias obtidas sao limitadas e nao oferecem subsidios para concluir

sobre a relacao entre as variaveis Mediay,,,, .., € Flygskampp.

Por fim, a tultima anélise de interacao feita foi com a variavel Quantp,eoe by , de
ransp

modo que os resultados obtidos foram registrados nas tabelas 4.25 e 4.26. Assim, os dois

modelos levaram a mesma conclusao, que, de fato, a preocupacao com a Covid atenua

o efeito da variavel Quantp,coc Amby na preocupacao dos brasileiros com o Flygskam.
ransp
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Entretanto, é importante perceber que apenas temos indicios dessa relacao, isso porque a

variavel de interacao nao resultou siginificativamente.

Apoés finalizada as andlises de interacdao, um fato muito importante a ser notado é
que em todas as situagoes o coeficiente da varidvel de interacao foi negativo, mas nao foi
observada siginificancia estatistica, ou seja, em todas as andlises hd a sugestao de que
a preocupacao com o novo coronavirus desviou o foco da preocupacao com o Flygskam.
Nesse sentido, pode-se concluir que, de fato, a preocupagao com o novo coronavirus foi tao
intensa que nao so interferiu nos aspectos econéomicos e sociais das pessoas, mas tabmém

os ambientais.



5 Conclusao

O presente trabalho buscou compreender qual a preocupacao dos brasileiros com o
tema do Flygskam e analisar como a preocupacao com a Covid-19 modera essa percepgao
ambiental. Para isso, foi conduzida uma pesquisa para adquirir os dados sécio-economicos
e ambientais dos brasileiros e, partir dai, foram utilizados modelos de regressao com o
intuito de estudar quais sao os principais fatores que implicam a preocupacao com o tema
Flygskam, bem como avaliar como o receio da infec¢ao pelo novo coronavirus modera tal

percepcao ambiental.

Dessa maneira, observou-se que o perfil do grupo de pesquisa utilizado no estudo,
apesar de ser brasileiro, nao reflete a realidade sécio-economica do pais. Com isso, as
analises feitas ficam restritas a um grupo que apresenta distribuicao homogeénea de faixa

etaria e elevadas condicgoes financeiras.

Quando foi analisado o bloco de questoes da pesquisa relacionado a preocupacao am-
biental dos entrevistados, percebeu-se que eles nao apresentavam o mesmo nivel de preo-
cupagao com o meio ambiente do que os finlandeses analisados por (KORKEA-AHO, 2019).
Isso porque apresentaram pouca preocupacao com o meio ambiente no consumo e ao esco-
lher o meio de transporte, além de baixa adesao a seguir pessoas ou instituicoes pré meio
ambiente nas redes sociais. No entanto, quando foi evidenciado o fato de que cerca de 2%
de toda a emissao de C'O, vinha do transporte aéreo, 75% dos entrevitados disseram estar
dispostos a trocar esse meio de transporte por outro menos poluente, o que é um resultado
bastante elevado e em contraste ao resultado obtido no bloco de questoes relacionado ao
meio ambiente. Tal resultado levou a conclusao de que a pouca consciéncia ambiental
demonstrada pelo grupo se deve ao fato de nao estar ciente dos reais impactos ambientais

trazidos pelos mais diferentes meios.

Apesar de grande parte dos entrevistados nao seguirem pessoas ou instituicoes que
divulguem temas a favor do meio ambiente, os resultados obtidos dos que o fazem foram
muito interessantes. Cerca de 41% do total de entrevistados responderam que utilizam o
Instagram como midia social pra seguir pessoas ou institui¢oes pré meio ambiente. Essa
mesma tendéncia foi verificada no comportamento dos finlandeses descritos por (KORKEA-

AHO, 2019), que descreve no estudo desenvolvido que o fato de as pessoas conseguirem



CAPITULO 5. CONCLUSAO 75

mostrar nas redes sociais o que estao fazendo e pensando, tornou possivel que o movimento
Flygskam se espalhasse de maneira tao rapida. Além disso, e mais especificamente sobre o
Instagram, a existéncia de ’influencers’ que, em grande parte das vezes acabam por serem
formadores de opiniao, tem a tendéncia de levar seus seguidores a defenderem o mesmo

posicionamento em relacao a um dado tema que possuem.

Ainda no que diz respeito a pesquisa feita, as opinioes relacionadas ao futuro do trans-
porte aéreo, tendo em vista a pandemia da Covid-19, se mostraram bastante divididas,
o que reside no fato de a pesquisa ter sido conduzida em um momento crucial de incer-
teza sobre os rumos da sociedade dado o nimero crescente de casos e mortes pelo novo

coronavirus.

Quando foi analisada com mais especificacao a preocupacao com o Flygskam por parte
do grupo em estudo, elegeu-se apenas 5 variaveis como ’drivers’ da preocupacao dos
brasileiros com o Flygskam. Foram elas a faixa etaria, a renda familair, a média de
VOOs anuais, a preocupacao com o meio ambiente na escolha do meio de transporte e a
percepcao de queda da frequéncia de voos dada a pandemia da Covid-19. Tal selecao foi

feita com base na significancia estatistica, multicolinearidade e relevancia para o tema.

Logo, percebeu-se que a faixa etaria, a preocupacao com o meio ambiente no momento
de escolha do meio de transporte e a percepcao de queda da frequéncia de voos anuais
dada a pandemia da Covid-19, sao positivamente relacionadas com a preocupacao com
o Flygskam no Brasil. Por outro lado, concluiu-se que a renda familiar é negativamente
relacionada com a questao. Isso sé foi possivel dada a implementacao dos modelos de
regressao Logit e Probit Ordenados. Os modelos foram de fundamental importancia para
o estudo dado que utilizam dados discretos e ordenados em sua analise, ou seja, exatamente

os dados que foram obtidos da pesquisa feita.

Porém, esses mesmos modelos nao foram o suficiente para compreender a relagao entre
a média de voos anuais de uma pessoa e sua preocupacao com a discussao do Flygskam
no Brasil. Isso porque nas andlises feitas, sob os mais diferentes cenarios, os modelos
apresentaram divergéncia de resultados. Assim, em um mesmo cendrio de andlise, o
modelo Probit apontava como resultado a variavel como negativamente relacionada com
a preocupacao com o Flygskam no Brasil, enquanto o modelo Logit resultava a variavel
como positivamente relacionada. De modo que tal situacao foi verificada em mais de um
cenario, nesse caso, chegou-se em uma inconclusao a respeito da relacao entre a média de

voos anuais e a preocupacao com o Flygskam no Brasil.

Ao avaliar os mesmos ’drivers’ da preocupacao com o Flygskam, mas considerando o
efeito da preocupagao com a Covid-19 por meio da interacao de variaveis, em todos os casos
houve a sugestao de que a preocupac¢ao com o novo coronavirus desviou a preocupagao da

tematica ambiental. Portanto, os resultados levaram a concluir que a Covid-19 impactou
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tanto o modo de viver das pessoas, que sob todos os aspectos observados houve um desvio

do foco ambiental em seu favor.

Uma questao, para além da conclusao, mas que chamou a atencao foi a pouca pre-
ocupacao dos entrevistados com questoes ambientais. Tal fato é derivado, pelo que foi
concluido, do baixo grau de conhecimento do modo com que o meio ambiente é impac-
tado pelas mais diferentes maneiras que, aqui neste caso, se configura apenas na poluicao

trazida pelo transporte aéreo.

Nesse sentido, a resolucao do problema deve-se dar em duas frentes diferentes: a
primeira é uma medida mais paliativa e voltada a informar os brasileiros a respeito dos
perigos de nao se seguir uma pauta sustentavel; ja a segunda é direcionada aos cidadaos
que estao formando sua consciéncia ambiental nas escolas e os que ainda estao por vir.
Dessa forma, deve existir um esfor¢o conjunto de estado, sociedade e setor privado para
informar as pessoas, trazendo dados concretos, sobre a importancia de se adotar uma
postura ambiental para a sustentabilidade do meio. Aqui, entao, surge uma figura muito
importante dos 'influencers’ como formadores de opiniao e a necessidade de sua valorizagao
para levar a informagcao para os mais diferentes publicos. Em paralelo a isso, é importante
trabalhar a questao cultural de preocupagao com o meio ambiente nas escolas. Isso porque
o que se percebe nos paises mais desenvolvidos é que a pauta ambiental é uma questao de
cultura e nao um tema a ser debatido e que possui prazo para expirar. Portanto, apenas
conseguiremos mudar a cultura de um pais se focarmos na educacao das geracoes que

estao se formando e das proximas que estao por vir.

5.1 Limitacoes e Sugestoes para estudos futuros

Quando falamos de limitagoes do estudo, pode-se destacar, como primeiro fator, a
quantidade reduzida de dados. Isso faz com que exista uma maior tendéncia dos dados nao
representaram todo o conjunto que se deseja analisar. No caso do estudo feito, a proposta
era avaliar a preocupacao dos brasileiros, mas ao analisar o perfil dos entrevistados quanto
as caracteristicas socio-economicas, viu-se que representavam em sua grande parte apenas

a populagao das classes A e B, o que nao ¢ a realidade do pais hoje.

Uma situacao que deve ser notada é que a pesquisa foi realizada em um periodo de
forte estresse e incertezas sobre os rumos da sociedade frente a pandemia do coronavirus.
Provavelmente, a percepg¢ao das pessoas no periodo avaliado nao sao as mesmas de hoje, de
modo que o mais interessante a ser feito para avaliar a preocupacao com temas ambientais,
seria realizar uma nova pesquisa, com os mesmos dados mas em um periodo diferente da

pandemia e, assim, contrastar os resultados obtidos.

No que diz especificamente sobre a pesquisa, o formulario desenvolvido aceitava apenas
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respostas de cunho discreto, ou seja, para cada pergunta ja existiam respostas previamente
definidas na qual o entrevisado deveria escolher entre cada uma delas. Assim, se um
entrevistado apresentasse renda familiar de R$ 3,1 mil, por exemplo, deveria se encaixar
na resposta "Entre R$ 2 mil e R$ 4 mil”. Da mesma maneira, se um entrevistado tivesse
R$100 mil de renda familiar mensal, se encaixaria na resposta "Acima de R$ 15 mil”.
Essa abordagem leva a uma certa setorizacao de cada uma das classes e nao representa
fielmente a realidade. No entanto, a abordagem feita utilizando respostas previamente
prontas na qual o entrevistado apenas precisa de marcar a qual classe pertence, torna a
pesquisa mais rapida e aumenta o engajamento dos entrevistados. Portanto, acredito que,
com o intuito de adquirir o maximo possivel de respostas, tornar a pesquisa rapida e facil

para o entrevistado é uma estratégia muito interessante.

Ainda sobre as perguntas, uma questao que nao foi avaliada e que seria de grande
importancia para o estudo, é indagar sobre o grau de instrugao dos entrevistados, tanto
de um ponto de vista de nivel de escolaridade quanto a conscientizacao sobre temas
relacionados ao meio ambiente. Esse ponto seria muito importante para compreender de

onde deriva o perfil de consciéncia ambiental do publico em pesquisa.

Vale ressaltar também que nao houve um tratamento especifico dos dados, no sentido
de analisar ’outliers’, ou seja, pontos fora da curva. Esse tipo de situacao pode levar
a imprecisoes nos resultados e, até mesmo, a conclusoes erradas. Além disso, a analise
desses 'outliers’ pode levar a indagagoes muito interessantes e minar uma nova proposta

de estudo, bem como levar a conclusoes importantes.

Por fim, é importante destacar que os proprios modelos de regressao utilizados apresen-
tam suas limitacoes, de modo que se outros modelos fossem utilizados poderia-se chegar
em outras conclusoes. Ou até mesmo, comparar os resultados obtidos com diversos mo-

delos diferentes para obter um resultado mais sélido e completo.
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Apéndice A - Apéndice

A.1 Pesquisa realizada

As imagens a seguir apresentam a pesquisa feita neste trabalho na integra, ou seja, da

maneira como foi apresentada aos entrevistados.
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Flygskam - Questionario

Flygskam - Questionario

Este questionario faz parte de um trabalho de pesquisa desenvolvido pela divisao de Transporte Aéreo do Instituto Tecnolégico de Aeronautica

(ITA), no qual tem por objetivo tragar o perfil do entrevistado no que diz respeito a sua visdo sobre o transporte aéreo na atualidade, as

perspectivas futuras do setor e a relagdo que possui com o meio ambiente.

Com isso, conta com quatro se¢bes de perguntas de carater objetivo, sendo elas:
Flygskam - Questionario Habitos
Flygskam - Questionario Meio Ambiente
Flygskam - Questionario Flight Shame
Flygskam - Questionario Cenario Atual

Desde ja agradecemos pela colaboragao.

* Required

Flygskam - Questionario
Habitos

as viagens de aviao.

Qual sua faixa etaria? *
Mark only one oval.

( )16a23anos

( )24a37anos

( )38a56anos

() Maior que 57

Qual sua renda familiar? *
Mark only one oval.

() Até RS 2mil

() Entre R$ 2 mil e R$ 4 mil
() Entre R$ 4 mil e RS 8 mil
() Entre R$ 8 mil e R$ 15 mil

() Acima de R$ 15 mil

Quantas vezes por ano voce viaja de aviao? *

Mark only one oval.
(77\,‘ Nunca viaja de avido
' /‘ Uma vez

() Entre uma e duas vezes

) Duas a trés vezes

() Trés ou mais vezes

Qual sua motivagao predominante para viajar de aviao? *
Mark only one oval.

() Viagem a lazer

() Viagem & trabalho

() Educagio

() Outros

https://docs.google.com/forms/d/1ZJKPpsvYR4vAlwgdCEFdKPWL9UoKBI-TmHN4HtJ92Dg/edit

Esse tdpico visa compreender o perfil sécio-econdmico do entrevistado assim como os seus habitos no que diz respeito

1/4
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18/11/2020 Flygskam - Questionario
5. Se alguma das viagens que voceé faz fosse possivel trocar por outro meio de transporte, vocé o faria? *
Mark only one oval.
_Jsim
()Nao
N . Esse tépico tem o objetivo de compreender qual o engajamento do entrevistado com questoes relacionadas ao
Flygskam - Questionario Meio meio ambiente.
Ambiente

6. O quanto as mudangas climaticas afetam a sua vida? *

Mark only one oval.

Nao afetam Afetam muito

7. O quanto a preocupagao com o meio ambiente afeta o seu consumo? *

Mark only one oval.

N&o afeta o meu consumo Baseio minhas decisdes de consumo com total pre

8. O quanto a preocupagac com o meio ambiente afeta sua escolha no meio de transporte? *

Mark only one oval.

N&o afeta minha decisédo Minha deciséo é totalmente baseada visando o minir

9. Vocé segue alguma pessoa ou instituicdo que divulgue contetido favoravel ao meio ambiente? *

Check all that apply.

[ | Nao

| ] sim, no Instagram
[ sim, no Twitter
[ sim, no Facebook

E Sim, em outra rede social

Fi K . . Esse tdpico visa compreender se o movimento "Flight Shame" é familiar ao entrevistado, o que pensa a respeito e as
ygskam - Questionario perspectivas que vé para o Brasil.
Flight Shame

10.  Ja ouviu ouviu falar no movimento chamado de "Flygskam" ou "Flight Shame" ? *

Mark only one oval.

https://docs.google.com/forms/d/1ZJKPpsvYR4vAlwgdCEFdKPWL9UoKBI-TmHN4HtJ92Dg/edit 2/4
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18/11/2020 Flygskam - Questionario

Definicao de Flygskam

Flygskam ou Flight Shame, ou também chamado de vergonha de voar, é um movimento iniciado
na Suécia que apela para que passageiros busquem meios alternativos de transporte para

reduzir emissoes de carbono.

11. O quanto vocé considera relevante essa discussao para o Brasil hoje? *

Mark only one oval.

Irrelevante Muito Importante

12. Deacordo com aICAQ, 2% de toda a emissao global de CO2 vem do transporte aéreo. Com isso, até que ponto vocé estaria
disposto a trocar sua viagem de avido por outro meio de transporte menos poluente? P. Ex: Se existisse um trem bala, ou

transporte semelhante. *
Mark only one oval.
() Nao trocaria
7 Trocaria se demorasse até 2 vezes mais

‘;77} Trocaria se demorasse até 5 vezes mais

() Trocaria de demorasse até 10 vezes mais

13.  Alguma vez vocé ja se sentiu desconfortavel por viajar de avido no sentido de estar utilizando um meio de transporte

poluente? *

Mark only one oval.

14. Vocé optaria por trocar a viagem de avido por outro meio caso esse outro meio trouxesse beneficios ao meio ambiente? *

Mark only one oval.

Sim
__JNao
Flygskam _ Esse topico tem o objetivo de compreender quais as perspectivas do entrevistado para o setor aéreo brasileiro dada a situagéo
L. atual da pandemia da Covid-19 e sua possivel interferéncia no movimento "Flight Shame".
Questionario
Cendrio Atual

15. Com a pandemia da Covid-19 e, também, depois dela, vocé acha que a frequéncia com que vocé viaja de avido diminuira? *

Mark only one oval.

https://docs.google.com/forms/d/1ZJKPpsvYR4vAlwgdCEFdKPWL9UoKBI-TmHN4HtJ92Dg/edit 3/4
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16.

17.

18.

19.

Para o longo prazo, vocé acredita que a pandemia trara impacto no setor aéreo, no sentido de que as pessoas viajarao

menos? *
Mark only one oval.
(_)Sim

() Nao

Flygskam - Questionario

Vocé acredita que havera pressdo sobre o governo para que aumente os investimentos em outros modelos de transporte? *

Mark only one oval.

() sim

(" JNao

Vocé acredita que, com a pandemia, haverd mudanga nos habitos de viagem das pessoas que proporcionardo um impacto

positivo para o meio ambiente? *
Mark only one oval.

() Sim

Dados os problemas do setor aéreo atualmente, qual o seu grau de preocupagao com cada um deles? (1 - Pouco
preocupado/ 5 - Muito preocupado) *

Mark only one oval per row.

5 4 3 2 1

Prego de passagem D) O (D) - D)
Poucas opcdes de voos D) ) O O -
Aeroportos lotados D) O (@ - D)
Voos atrasados O - O - D)
Extravio de bagagem O O O O D)
Infecgéo pelo coronavirus D) - (@D - D)
Medo de terrorismo D) O (@D O D)
Medo de deportagédo dado o rigor da — —

A AN AN AN N

fiscalizag&o sanitdria

This content is neither created nor endorsed by Google.

https://docs.google.com/forms/d/1ZJKPpsvYR4vAlwgdCEFdKPWL9UoKBI-TmHN4HtJ92Dg/edit
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