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1. INTRODUCAO

Este relatério visa a apresentacdo das atividades desenvolvidas durante o Estigio
Curricular Supervisionado realizado em na Subdiretoria de Pesquisa do ICEA, em Sio José dos
Campos, Brasil. As atividades se desenvolveram no periodo de 04 de fevereiro de 2015 até 16 de
abril de 2015, totalizando 164 horas de estégio.

As atividades desenvolvidas nesse periodo foram, inicialmente, inser¢io no assunto do
trafego aéreo, o que permitiu o conhecimento sobre as principais atividades do servigo de trafego
aéreo, aplicagdes do gerenciamento de trafego aéreo e atuais desafios globais da drea. Ap6s isso, a
familiarizagio com o simulador de trifego aéreo TAAM (Total Airspace and Airport Modeller)
forneceu as bases para a realizagio de simula¢des para diferentes cendrios no Aeroporto
Internacional de Sdo Paulo/Guarulhos. As simulagdes realizadas possibilitaram a escolha de uma

nova alternativa de saida rdpida a ser implantada no aeroporto.

2. A EMPRESA

2.1. Histérico

Para dar inicio a implantagdo de um Sistema de Protegdo ao Voo no Brasil, foi criado, em
1960, o Curso de Preparagio de Oficiais de Protecio ao Voo (CPOPV), cuja finalidade
especifica era prepara oficiais da Forca Aérea Brasileira para as fungdes de assessoria e cheia dos
6rgios operacionais de Sistema.

No ano de 1962, este Curso passou a ser chamado de Curso de Protegio ao Voo (CPV),
utilizando ainda, as instalagdes do Instituto Tecnolégico de Aerondutica (ITA).

No inicio de 1966, ji com as novas e atuais instalacdes, em fun¢do de uma maior
abrangéncia em seu escopo inicial, passou a ser denominado Curso de Comunicagio e Protegdo

ao Voo (CCPV).



Em 1972, foi transformado em Centro de Atualizagio Técnica (CAT), com a ampliagio
da sua capacidade de atendimento aos profissionais pertencentes ao Sistema de Prote¢do ao Voo.

No ano de 1978, passou a denominar-se Instituto de Prote¢io ao Voo (IPV), com a
responsabilidade de realizar estudos e projetos, paralelamente as atividades principais de ensino.

Finalmente, a partir de 2004, passou a ser reconhecido como Instituto de Controle do

Espaco Aéreo — ICEA.

Atualmente o ICEA estd estruturado conforme o organograma a seguir:

Figura 1: Organograma do ICEA

2.2. Areade atuagio na empresa

O programa de estigio foi desenvolvido na Subdiretoria de Pesquisa (SDP), o qual tem a

finalidade de coordenar pesquisar e estudos nas dreas de interesse do Departamento do Espago



Aéreo (DECEA), com a finalidade de atender Servicos de Navegagio Aérea no Brasil, que
atentam as necessidades do Sistema de Controle do Espago Aéreo (SISCEAB).
A Subdiretoria de Pesquisa tem a seguinte constitui¢io: Divisio de Certificagio e
Fomento, Divisio de Pesquisa Basica e a Divisdo de Pesquisa Aplicada.
A essa ultima divisdo, em que o estigio estd inserido, compete coordenar as a¢des a fim
de:
e Coordenar as pesquisas desenvolvidas no ambito do SISCEAB relacionadas a
simula¢do de controle do espago aéreo;
e Dirigir, coordenar e controlar as atividades de pesquisa aplicada;
e Realizar as atividades de pesquisa aplicada, referentes aos projetos da Divisdo de
Pesquisa no interesse do SISCEAB;
e Planejar, executar, coordenar e controlar as atividades relativas a sua drea de simulagdo
de controle do espago aéreo (CNS/ATM); e
e Desenvolver e manter os sistemas de simula¢ées de controle do espago aéreo em sua
capacidade a fim de possibilitar a capacitagio operacional do SISCEAB.
Por fim o estdgio foi realizado especificamente no Laboratério de Simulagio do TAAM.

Total Airspace and Airport Modeller), que é um dos laboratérios da SDP.

2.3. A ferramenta utilizada

A ferramenta utilizada nas atividades do estigio foi o TAAM, software que pode ser
usado para compreender muitos tipos de problemas do aeroporto e do espago aéreo, assim como
simular impactos do presente e do futuro no setor aéreo.

No Brasil, esse software é usado no DECEA, enquanto que no mundo, ele tem sido
utilizado por diversas autoridades da aviagdo civil, sendo uma delas a Federal Aviation
Administration (FAA), que o utiliza para andlises do espago aéreo desde 1998. A ferramenta ¢é

considerada uma das mais avangadas de simulagio aérea atualmente disponivel.



Portanto, o TAAM ¢ fundamental para estudos e andlises do setor aéreo, que auxiliam a
toma de decisdes dos 6rgios competentes do setor. O Laboratério de Simulagio do TAAM, no
ICEA, ¢ de interesse da gestdo da protec¢do ao voo pelo DECEA, visto a importancia estratégica
desse tipo de ferramenta em diversos paises do mundo para planejamento, andlise e testes de

projetos, procedimentos e implementagdes.

3. ATIVIDADES DESENVOLVIDAS

As atividades desenvolvidas durante o estdgio foram:

e Familiarizagdo com os conceitos do trifego aéreo e servigos prestados pelo DECEA
nessa area;

e Acompanhamento de pesquisas desenvolvidas utilizando o simulador TAAM para
conhecimento das fun¢des do software e como usi-las;

e Atualizagio do tragado do aeroporto de Guarulhos, com inclusio de novo terminal de
passageiros, inser¢ao de novas posi¢des de parada nos patios e atualiza¢do de taxiways;

o Acréscimo de novas saidas rapidas propostas no tragado do aeroporto para diferentes
cendrios de simulagio;

o Atualizagio dos procedimentos de SID (saida padrio por instrumentos) e STAR
(chegada padrio por instrumentos) para a simulagio;

e Atualizagio das operagdes do aeroporto através da coleta e implementagdo dos
horérios de voos do CGNA (Centro de Gerenciamento de Navegacio Aérea) para o
dia 5 de fevereiro de 2015;

e Atualizagio dos niveis de voo de cada aeronave;

o Conferéncia de base de rotas do TAAM e criagio de rotas faltantes relativas a
operagio do aeroporto;

e Atualizac¢io de regras de operagio independente das pistas;

o Atualizagio das restricdes de uso dos patios de estacionamento de acordo com o tipo

de aeronave;



o Simulagdo de diferentes cendrios de utilizagdo de saidas rdpidas, com o intuito de
selecionar a saida mais adequada em termos de melhoria da operagdo das pistas do

aeroporto de Guarulhos.

4. CONCLUSAO E COMENTARIOS

O estigio atingiu seus objetivos, pois permitiu o aprendizado acerca do trifego aéreo
brasileiro e uso do software TAAM para simulagio das operagdes de pista do aeroporto de
Guarulhos, gerando dados que permitiram sele¢do de melhor alternativa para saida de pista a ser

construida no lado ar do aeroporto.

O estdgio foi ainda essencial para o aprofundamento nos assuntos de transporte e trifego
aéreo e para o desenvolvimento de habilidades especificas com a utilizagio do software TAAM. As
atividades realizadas possibilitaram uma experiéncia profissional de pesquisas no setor aéreo fora do
ambiente académico, fornecendo subsidios e conhecimento para o melhor desempenho em futuros

trabalhos na drea de transporta aéreo.



